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KOOSKOLASTUSED

Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

Jrk | Kaasatud kooskolastaja | Kooskolastuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Keskkonnaamet /.0 Otsus:
Projekteerimistingimusi ei voi ilma kaitstava loodusobjekti valitseja ndusolekuta anda kaitsealal, hoiualal, piisielupaigas | 1. Arvestada, et Keskkonnaamet on andnud ndusoleku
16.09.2021 kiri ja kaitstava looduse iiksikobjekti kaitsevoondis. Kaitseala, hoiuala, piisielupaiga ja kaitstava looduse iiksikobjekti riigitee 2 (E263) Tallinn—Tartu—V6ru—Luhamaa km 87,5-
litsei Keskk 108,1 Méo—Imavere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti
6-3/21/4017-5 valitseja on Keskkonnaamet.
nr6- ) . ST . o . o . . SR . koostamiseks projekteerimistingimuste andmiseks.
Projekteerimistingimustele lisatud eskiisi kohaselt paikneb projekti ala osaliselt kaitsealal Koigi mdisa park. Pargi s . vyes D R
~ " . . . ~ ) S N 2. Projekti koostamisel viltida Koigi mdisa pargi kaitse-
edelanurka voi selle ldhedusse projekteeritakse Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa tee ja Koigi-Laimetsa-Kdsukonna tee s . : !
. i S ! .. eesmarki ja ala seisundit kahjustavat tegevust.
projekteeritav riste ja parki kergliiklusteed.
Projekteerimistingimused nievad ette koostada riigitee 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Mio—
Imavere 16igu I klassi maantee ehitusprojektiga kavandatavate tegevuste osas keskkonnamdju hinnang.
Keskkonnaamet on seisukohal, et Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Méo—Imavere 16igu I klassi maantee
ehitamine on vdimalik ilma Koigi mdisa pargi kaitse-eesmirgi saavutamist ja ala seisundit kahjustamata.
Arvestades eelnevat annab Keskkonnaamet nousoleku riigitee 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1
Maio-Imavere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks projekteerimistingimuste andmiseks.
/...
Helen Manguse, juhataja keskkonnakorralduse biiroo
2 Péédsteamet Péadsteameti Lidne péddstekeskus on esitanud kirjalikult oma ettepanekud KMH programmi kohta 30.06.2021 nr 7.2- | Otsus:
3.4/5035-2. 1. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastava
20.09.2021 kiri Projekteerimise kéigus tuleb lisaks vilja selgitada, kas AS Johnny Paiaristi tankla ohuala libival maanteeldigul on asutuse poolt kooskolastatuks.
nr 7.2-3.4/5035-4 vajalik kasutusele votta leevendavaid meetmeid, v6i mitte. 2. Paiaristi tankla ja selle ohuala mdjusid ning vajadusel
Margo Kubjas, ohutusjdrelevalve biiroo nounik Lddne pddstekeskus leevendusmeetmeid kisitleda KMH aruandes.
9 Maa-amet /...] Otsus:
Projekteeritav maanteeldik ldbib jargmiseid riigi omandis olevaid kinnisasju, mille riigivara valitseja on | | Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastava

07.09.2021 Kkiri

nr 6-3/21/3342-5,
23.11.2021 kiri
nr 6-3/21/3342-9

Keskkonnaministeerium ja volitatud asutus Maa-amet:

e Juhi (tunnus 56504:001:0227). Maantee ja eeldatav teemaavajadus 1dbib Juhi kinnisasja keskosa. Juhi kinnisasjale on
seatud kasutusvaldus /.../. Palusime 10.06.2021 kirjaga nr 6-3/21/3342-3 kaasata projekti menetlusse Juhi kinnisasja
kasutusvaldaja ning edastada projekt seisukoha andmiseks kasutusvaldajale. Kuna Maa-ametil puudub info
kasutusvaldaja kaasamise kohta, palume veelkord, et projekti menetlusse kaasaksite ka kasutusvaldaja.

e Pajustiku (tunnus 23401:001:0363). Projekteeritav tee (ja eeldatav teemaavajadus) 14bib kinnisasja idaserva.

e Teeserva (tunnus 32501:001:0309). Teeserva kinnisasjale ulatub projekteeritava Joe okodukti (km 98,17) ala ning
eeldatav teemaavajadus ulatub ligikaudu poolele Teeserva kinnisasjale.

e Teedevahe kinnisasja (tunnus 23401:003:0008) kirdenurgale on kavandatud kohalikku liiklust teenindav tee koos
eeldatava teemaavajadusega.

e Kandi kinnisasja (tunnus 23401:001:0252) idaosale on kavandatud kohalikku liiklust teenindav tee koos eeldatava
teemaavajadusega.

Maa-amet ei esita vastuvditeid riigitee 2 (E263) Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa km  87,5-108,1
Maiéo—-Imavere 16igu 1 klassi maantee eelprojektiga kavandatavatele tegevuste KMH programmile
ja  projekteerimistingimuste  eelndule. Palume veelkord edastada valminud projekt koos vajalike

asutuse poolt kooskolastatuks.

Ehitusprojekt koos krundijaotuskava jooniste ja Juhi
kinnisasja kasutusvaldaja seisukohaga esitada Maa-
ametile seisukoha andmiseks.
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draldigete joonistega Maa-ametile seisukoha andmiseks. Lisaks palume veelkord edastada koos
projektiga Juhi kinnisasja kasutusvaldaja seisukoha.
Kristi Kivimaa, maatoimingute osakonna planeeringute ja ehitusprojektide biiroo juhataja

Muinsuskaitseamet 06.09.2021 toimunud Muinsuskaitseameti arheoloogiakomisjoni (edaspidi Komisjon) | Otsus:
koosolekul vaadati iile Riigitee 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Mio-Imavere 10igu I klassi | 1. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastava
20.09.2021 kiri maantee PT projekt. Projekteeritav ala asub aadressil Jdrva maakond, Jérva vald / Paide linn. Projekteeritavale alale asutuse poolt kooskolastatuks.
nr 5.1-17.6/2674-6 jadvad maélestised asulakoht reg-nr 9723 ja Koigi moisa park reg-nr 15030. 2. Projekti koostamisel arvestada Muinsuskaitseameti
20.09.2021  kirjas nr  5.1-17.6/2674-6  esitatud
Transpordiamet kaasas Muinsuskaitseameti Riigitee 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Maio- tingimustega, mis tuleb késitleda projekti seletuskirjas
Imavere 18igu I klassi maantee projekteerimistingimuste menetlusse. eraldiseisva alapeatiikina.
3. Kanda projekti asendiplaanidele arheoloogiamélestise ala.

Muinsuskaitseseadus (edaspidi MuKS) nieb ette, et kui kinnismélestise voi selle kaitsevoondi alal rajatakse ehitis kas | 4. Projekti dokumentatsioon esitada Muinsuskaitseametile
detailplaneeringu voi detailplaneeringu koostamise kohustuse puudumisel projekteerimistingimuste alusel, koostatakse kooskdlastamiseks.

detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimused (MuKS§ 61 lg 3, 4). Tuginedes muinsuskaitseseadusele ning
iildplaneeringu ja detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimuste koostamise korrale, otsustab Muinsuskaitseamet
MuKS § 61 alusel loobuda eritingimuste koostamise ndudest, kuna kavandatav tegevus ei muuda oluliselt
véljakujunenud ruumilist olukorda, ning annab kéeolevaga omapoolsed tingimused, mis tuleb kanda projekti
seletuskirja, soovitavalt eraldiseisva alapeatiikina.

e Projektialale jddvad jargnevad arheoloogiamélestised:
o Asulakoht reg-nr 9723.

e [Kaevetdodel arheoloogiamilestise (asulakoht reg-nr 9723) alal tuleb tagada arheoloogilise uuringu (meetod:
arheoloogiline jdlgimine, vajadusel arheoloogilised kaevamised). Kaevamisel tuleb arvestada seisakutega, et
arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva arheoloogilise materjali tuvastamine ja dokumenteerimine.
Kaevetoodel peab olema ekskavaatori varustuses ka hammasteta kopp.

e Arheoloogilisi uuringuid peab 1dbi viima vastava pddevusega isik voi ettevotja (MuKS §-d 4647, § 68 1g2 p 3
§-d 69-70). Arheoloogilise uuringu tegijad on leitavad kultuurimilestiste registrist ,,Mélestised —
Majandustegevusteated ja padevustunnistused* — ,Filtreerimine, arheoloogiamilestised*
https://register.muinas.ee/public.php?menulD=activitylicence.

e Muinsuskaitseameti médratud arheoloogilise uuringu osas on juriidilisel isikul vdimalik taotleda uuringukulude
hiivitamist toddele kulunud maksumusest poole ulatuses (maksimumsummas 1500 eurot). Tdpsem info hiivitise
taotlemisest Muinsuskaitseameti kodulehel (https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/uuringute-huvitamine).

e Enne tdode teostamise algust peab Muinsuskaitseametist taotlema toode tegemise loa (MuKS § 52 Ig 3;
https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load - To0de tegemise loa taotluse vorm). Loataotlus tuleb esitada ka siis
kui t66d toimuvad samaaegselt nii maélestisel kui kaitsevoondis. Toode tegemise luba véljastatakse pérast
arheoloogiliste uuringute uuringukava heakskiitu ja uuringuteatise esitamist.

e 2021. aasta kevadel tellis Skepast&Puhkim OU Muinasprojekt OU-It Riigitee 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa km 87,5-108,1 Mao-Imavere 16igu I klassi maantee 10igule arheoloogiliste uuringute I etapi ehk
arheoloogilise kaugseire labiviimise (Kraut, A. 2021)

e Arheoloogiliste uuringute — maastikuseire (leire) — uuringukava riigitee 2 Mao-Imavere projekteeritaval 16igul
2021.a.; https://register.muinas.ee/ftp/Arheoloogia UK/2021/Jarvamaa-riigitee2-E263 UK-
2021 Muinasprojekt leire.pdf). Kaugseire kéigus tuvastati 34 teadet vOi maastikuobjekti, mis vdiksid olla
muistised, neist 21 jddvad kavandatava teetrassi alla.

e Muinsuskaitseamet  on  seisukohal, et projekti  jirgmistes  etappides  tuleb arvestada
eeluuringute 1  etapi  tulemustega, st avastatud  vOimalike  muististega, mis  jddvad
kavandatava teerassi alla. Projekteerimise kéigus tuleb teetrassi alla jddvatel kohtadel (ID:
502, 504, 505, 501, 506, 1801, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 18, 13, 17, 15, 16, 1501, 1601)
teostada  arheoloogiliste  uuringute II  etapp ehk maastikuleire (prooviaugud, detektoriga



https://register.muinas.ee/public.php?menuID=activitylicence
https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/uuringute-huvitamine
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otsimine), mille kiigus tdpsustub see, kas ja millistel osades on chituse kiigus
arheoloogiline  uuring (kaevetodde arheoloogiline jdlgimine vOi1  arheoloogiline  kaevamine)
vajalik.  Juhul  kui realiseerub  Késukonna  mdoodasdit, tuleb  maastikuleirega  katta ka
aruandes vilja toodud alad ID: 12, 1201 ja 1203.
e Kogu projektialal tuleb kaevetoodel arvestada  arheoloogiliste leidude ja  arheoloogilise
kultuurkihi  ilmsikstuleku  vOimalusega. Muinsuskaitseseadusest  tulenevalt (§ 31 Ig 1, §
60) on leidja sellisel juhul kohustatud t606d katkestama, jdtma leiu leiukohta ning teatama
sellest Muinsuskaitseametile.
Kuvada projekti asendiplaanidel arheoloogiamélestise ala

Projekti dokumentatsioon esitada Muinsuskaitseametile kooskodlastamiseks.
Maarja Tomps, Jarvamaa nounik

11

Pollumajandus- ja
Toiduamet

10.09.2021 kiri
nr 6.2-1/8377-1

/.0

Projektala ristub jargnevate riigi poolt korrashoitavate {ihiseesvooludega:

1) Neeva kanal (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020000 / 001);
2) Navesti jogi (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020000 / 001).

Projektala ristub jargnevate maaparandussiisteemide eesvooludega:

1) Luua oja (Vodja TP-757) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010040 /002);

2) Valgmaa 2 (kollektor eesvool) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood 6112410010080 / 001);
3) Sargvere peakraav (Valgmaa 2) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010070 / 001)
4) Sargvere peakraav (Sargvere) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010070 / 002);
5) K-2 (Neeva dirne) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020070 /

6) K-1 ja K-4 (Risti_Keskuse) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020050/ 005)

7) 100 (Kiigevere) (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020090 / 001).

Projektala 1abib maaparandussiisteemi reguleeriva vorgu maa-ala:

1) Valgmaa 2 (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010060 / 001);
2) Valgmaa 1 (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010050 / 001);
3) Valgmaa 2 (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010070 / 001);
4) Sargvere (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112410010070 / 002);

5) Villemi (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020080 / 001);

6) Neeva ddrne (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020070 / 001);
7) Villemi (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020090 / 001);

8) Villemi (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020110 / 001);

9) Risti_Keskuse (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020050 / 005);
10) Kédsukonna (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6112590020110 / 002);
11) Jalametsa (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020060 / 001);
12) Késukonna (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020130 /001);
13) Kikevere (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020092 / 001);
14) Kikevere (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020093 / 001);
15) Kiigevere (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020080 / 001);
16) Kiigevere (maaparandussiisteemi kood / ehitise kood, 6113160020090 / 001).
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Maaparandussiisteemi maa-alade, eesvoolude ja riigi poolt korras hoitavate iihiseesvoolude kohta leiate infot ja andmeid
Maa-ameti maaparandussiisteemide kaardirakendusest (uuendatakse kaks korda aastas). Koige ajakohasemad
kaardiandmed maaparandussiisteemide, eesvoolude ja riigi poolt korrashoitavate eesvoolude ja maaparandusiihistute
tegevuspiirkondade kohta on saadaval Pollumajandus- ja Toiduameti Spectrum Spatial Analyst maaparanduse

kaardirakendusest.

Otsus:

1. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastava
asutuse poolt kooskolastatuks.

2. Projekteerimistingimusi
,»Ehitusprojektis esitada
maaparandussiisteemide
maaparandussiisteemi

tdiendada
projektalaga

rajatised ja andmed,

maa-alale lisavee juhtimise
(sademevee, pinnasevee jms) ning Kkaitsmise ja
iimberehitamise kompleksne lahendus
maaparandussiisteemide toimise tagamiseks. Vajadusel
taotleda Po6llumajandus- ja Toiduametilt
maaparandusseaduse kohased projekteerimistingimused
maaparandusehitise ehitusprojekti koostamiseks*.

3. Projekti koostamisel ja jargnevates projekti elluviimise
etappides arvestada Pollumajandus- ja Toiduameti
(edaspidi PTA) 10.09.2021 kirjas nr 6.2-1/8377-1 toodud
info ja tingimustega.

4. Projekti seletuskirjas koostada alapeatiikk, milles
kéasitleda PTA tingimused, maaparandussiisteemide
iimberehituse voi kaitsmise t60d jm asjakohane info.

5. Uurimis- ja projekteerimistodde kdigus arvestada ,,Peetri
metsakuivenduse ja Lendre tee rekonstrueerimine
ehitusprojektis toodud tegevustega ja teha koostdod
Riigimetsa Majandamise Keskusega.

6. Maaparandusrajatiste iimberehitus lahendus
kooskdlastada PTA ja asjasse puutuvate asutuste voi
isikute, maaomanike voi kasutusvaldajatega.

7. Maaparandussiisteemi maa-alal kinnisasja sihtotstarbe
muutmiseks ning sellel kinnisasjal
maakorraldustoimingute tegemiseks taotleda
Pollumajandus- ja Toiduametilt kooskdlastus.

jargnevalt:
seotud
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PTA on 29.04.2021.a e-kirjaga nr 6.2-5/20193-1 Skepast&Puhkim OU-le viljastanud eelnevalt nimetatud
maaparandussiisteemide teostusjoonised.

Projektala labib Jalametsa Maaparandustihistu (registrikood 80312995) ja Tammekiila Maaparandusiihistu (registrikood
80313302 tegevuspiirkondi.

Lisaks kattub projektala osaliselt Kiigevere 6113160020090/001 eesvooluga 100 ja Lendre teega
(6113160020090/101), kus Riigimetsa Majandamise Keskus (edaspidi RMK) tellimusel OU Hetver (registrikood
11066829) koostamas ,,Peetri metsakuivenduse ja Lendre tee rekonstrueerimine™ ehitusprojekti. Seetdttu peame
oluliseks, et riigitee 2 (E263) Tallinn-TartuVoru-Luhamaa km 87,5-108,1 Mido-Imavere 106igu projektalal kavandatud
tegevuste elluviimiseks vajalike uurimis- ja projekteerimistoode kdigus arvestatakse ,,Peetri metsakuivenduse ja Lendre
tee rekonstrueerimine® ehitusprojektis toodud tegevustega ja tehakse koostodd Riigimetsa Majandamise Keskusega.

Vastavalt MaaParS § 51 Idikele 1, kui kinnisasi paikneb maaparandussiisteemi maa-alal, voib selle kinnisasja
sihtotstarvet muuta ning sellel kinnisasjal maakorraldustoimingut teha Pdllumajandus- ja Toiduameti eelneva
kooskdlastuse alusel.

Kinnisasjale, millel paikneb maaparandussiisteem planeeritud muu ehitise ehitamise ja sellisel kinnisasjal veetaseme
reguleerimise kooskolastab muu loa andja vdi ehitusteatise menetleja PTA-ga MaaParS §50 16ike 1 alusel. Eeltoodud
ndude selgituseks ehitusluba ja selle juurde kuuluv ehitusprojekt tuleb esitada PTA-le kooskdlastamiseks, vottes aluseks
MaaParS § 50 16ike 1. Ehitusprojekt tuleb kooskodlastada asjasse puutuvate asutuste voi isikute, maaomanike voi
kasutusvaldajatega.

PTA on seisukohal, et pollu- ja metsamaad peab saama maaomanik vOi kasutusvaldaja sihipdraselt kasutada.
Maaparandussiisteemi maa-alale ehitise kavandamisel, tuleb nii uurimisté6 tegemisel ja projekteerimisel, kui ka
hilisema ehitamisel ja kasutamisel arvestada maaparandusseadusest tulenevate nduetega.

Ehitusprojektis peab olema toodud maaparandussiisteemide rajatised ja andmed, maaparandussiisteemi maa-alale
lisavee juhtimise (sademevee, pinnasevee jms) ja tehnovorkude ning voimaliku maaparandussiisteemi
rekonstrueerimise kompleksne lahendus.

Projekti seletuskirja ja projektplaanile peab olema margitud koik muu ehitiste projekteerimisega seotud
maaparandusehitiste rajatised (eesvool, kuivenduskraav, kuivendusdreen, drenaaZzikollektor, drenaazisuue,
drenaaZzikaev, truup, teenindav tee jms) ja andmed (projekteeritud trassi laiused, rajatiste kdrgusarvud, veejuhtmete
voolusuunad jms). Projekti seletuskirjas soovitame koostada alapeatiikk t66d maaparandussiisteemidel ja meetmed
maaparandusrajatiste kaitseks.

Muu ehitiste projekteerimisel maaparandussiisteemi maa-alale tuleb samuti arvestada, et PTA andmed
maaparandussiisteemi (maa-aluste) rajatiste asukoha kohta voivad olla ebatédpsed. Enne drenaazkuivendusega alale muu
ehitiste projekteerimist tuleb teha uurimist6od dreenide, kollektorite, kaevude, kraavide tipse paigutuse ja sligavuse
ning tehnilise seisukorra mddramiseks.

Projekteerimisel tuleb arvestada, et maaparandussiisteemi lisavee (tee alalt koondatud drajuhitav liigvesi) juhtimisega
ei tohi kahjustada maaparandussiisteemi rajatisi (eesvool, kuivenduskraavid, drenaaZirajatised, truubid, teenindav tee)
ning maaomanikul voi digusjirgsel kasutusvaldajal peab olema vdimalik teha takistusteta maaparandussiisteemi
eesvoolul ja maa-alal vajalikke maaparandushoiutoid.

Projektis ndha ette, et maaparandussiisteemi kahjustamise korral peab kahjustuse tekitaja selle kdrvaldama.

Lisaks juhime tdhelepanu, et planeeritud tegevustega on keelatud maaparandussiisteemi veejuhtmetes takistada liigvee
dra juhtimist ja paisutada vett ning tekitada maaparandussiisteemi maa-ala (kuivendusvorgu) maa-alal {ileujutusi
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(MaaParS § 47). Samuti tuleb véltida veejuhtme dra uhtumist, risustamist v3i reostamist ja sellel asuvatel rajatisel
purustava toime pohjustamist.

Projektalal tekkiva lisavee &drajuhtimise lahendamiseks tuleb ette ndha vajalikud uuringud, projektalaga seotud
veejuhtmete ning sellel asuvate truupide ja keskkonnakaitse rajatiste tehniline seisukord, hooldamise vajadus (sette
eemaldamise, voolutakistuste ja puittaimestiku likvideerimise toomahud) ning vajadusel kindlustustddde mahud. Kuna
kavandatud tegevusega voib muutuda valgala voi hiidroloogilised karakteristikud, teha vajalikud veejuhtmete ristldigete
ning truupide avade nduetele vastavuse kontrollarvutused, et tagada projektalal ja kuivendussiisteemidel ning
naaberkinnisasjadel paiknevate rajatiste toimimine. Kinnisasjadel uurimis- ja projekteerimistodde tegemine tuleb
eelnevalt maaomaniku ja kasutusvaldajaga kokku leppida. Riigimetsamaal voimalike to6de kavandamisel tuleb uurimis-
, projekteerimistodde, ehitusprojekti ning asjasse puutuvate kooskdlastuste saamiseks ja vdimalike nduete
tdpsustamseks poorduda Riigimetsa Majandamise Keskusesse. Maaparandusiihistu tegevuspiirkonnas kavandatud
tegevused kooskolastada Jalametsa Maaparandusiihistu ja Tammekiila Maaparandusiihistuga.

Vastavalt MaaParS § 28 1dikele 1, kui kinnisasjale, millel paikneb maaparandussiisteem, avalikult kasutatava tee voi
avalikes huvides vajaliku tehnovorgu voi -rajatise kavandamise korral tuleb maaparandussiisteem rekonstrueerida, tagab
maaparandussiisteemi nduetekohase rekonstrueerimise ja kasutusele votmise nimetatud teed, tehnovorku voi -rajatist
ehitada sooviv isik, esitades sealhulgas vajalikud taotlused ja muud dokumendid PTA-le. Sama paragrahvi 1dike 2
kohaselt maaparandussiisteemi rekonstrueerimise kulud kannab kéesoleva §-s 1dikes 1 nimetatud teed, tehnovorku voi
—rajatist ehitav isik.

Vodimaliku maaparandusehitiste rekonstrueerimise vajaduse korral projekteerimistingimuste
taotluse,  ehitusloa  taotluse ja  chitusprojekti ning  kasutusloa taotluse, echitusdokumendid ja
teostusjoonise  esitab  PTA-le = maaparandusseaduse  kohaselt ndutud taotlejad.  Taotluse  vormid
on leitavad PTA kodulehelt voi jiargneva lingi kaudu (https:/pta.agri.ee/ametist-uudised-jakontaktid/registrid-
dokumendid-vihjed/dokumendivormid#maaparandus).

Samuti peame oluliseks, et projektalal kavandatud tegevuste (uurimis-, projekteerimistdd) kdigus kaasatakse
maaparandussiisteemi rekonstrueerimise vajaduse ja lahenduse viljaselgitamiseks PTA-le majandustegevusteate
esitanud MATER registreeringuga (https://portaal.agri.ee/avalik/#/maaparandus/mater) vastutav spetsialist (MaaParS §
35 - §37). Maaparandussiisteemi uuendamisel voi rekonstrueerimisel leida MATER ehitaja ja omanikujirelevalve
tegija.

Projektalalt maaparandussiisteemi lisavee juhtimise korral tuleb arvestada MaaParS §53 tooduga. Lisavee juhtimise
kooskolastab muu loa andja vai ehitusteatise menetleja PTA-ga MaaParS § 53 16ike 1 alusel. Sama paragrahvi 16ike 8
kohaselt, kui lisavee juhtimiseks tuleb eesvool vd&i kuivenduskraav rekonstrueerida, tohib eesvoolu (sh
kollektoreesvoolu) voi kuivenduskraavi lisavett juhtida, kui pédrast rekonstrueerimistdid on maaparandussiisteemile
kasutusluba antud. Kui plaanitakse juhtida lisavett eelnevalt nimetatud maaparandusiihituste tegevuspiirkonnas
paiknevatesse maaparandussiisteemidesse, tuleb lisavett juhtival isikul vastavalt MaaParS § 53 Idikele 9 osaleda
maaparandushoiukulude katmisel PTA méiratud ulatuses.

Muu ehitise kasutusluba esitada PTA-le kooskdlastamiseks koos ehitamise tehniliste dokumentide ja teostusjoonisega,
lahtudes EhS § 54 16ikest 6 punktist 1.
Urmas Karu, peaspetsialist-koordinaator

12

Terviseamet

10.09.2021 kiri
nr 9.3-4/21/11406-2

/...]

Terviseameti  lddne  regionaalosakond  on  tutvunud  esitatud  materjalidega  ning  ei esita
tdiiendavaid  ettepanekuid,  kiisimusi  ega  vastuvditeid riigitee 2  (E263)  Tallinn—Tartu—Voru—
Luhamaa km 87,5-108,1 Mido—Imavere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti
projekteerimistingimuste eelndule ega KMH programmile.

Kristel Kallaste, menetlusgrupi juht

Otsus:

Lugeda projekteerimistingimuste
asutuse poolt kooskolastatuks.

eelndu kooskolastava



https://pta.agri.ee/ametist-uudised-jakontaktid/registrid-dokumendid-vihjed/dokumendivormid#maaparandus
https://pta.agri.ee/ametist-uudised-jakontaktid/registrid-dokumendid-vihjed/dokumendivormid#maaparandus
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2. ARVAMUSED

2.1.Puudutatud asutused ja isikud

Jrk | Arvamuse esitaja
nr

Arvamuse sisu

Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas

1 Jarva Vallavalitsus

17.09.2021 kiri nr 7-6/2021/2502-2

Vallavalitsusel puuduvad vastuvdited voi
ettepanekud KMH programmi ning projekteerimistingimuste
eelndu kohta.

Otsus:
Arvamuse andjal puuduvad vastuvdited voi ettepanekud projekteerimistingimuste eelndu
kohta.

2 Paide Linnavalitsus

Kiri 16.11.2021

/...

1. Leida lahendus {ihistranspordi peatuse rajamiseks
olemasolevasse Maéo liiklussdlme Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa 2+2 trassi dirde alloleval skeemil mairgitud
alasse.

2. Valgma riste tunnel rajada tdismodtmetes, et tagada
operatiivsdidukite ning rasketehnika 14bipdds. Sh
pollumajandustehnika. Kdrgus minimaalselt 4 meetrit

3. Koaik kohalikule omavalitsusele iile antavad teed rajada
kovakattega ning rajada kovakate teedele, mille
litkluskoormus suureneb seoses iimberkorraldustega.

Kert Kaasik, ehituse peaspetsialist

Pohjendus:

Transpordiamet tellimusel Skepast&Puhkim OU poolt koostatud t66 ,,Kommertsliinide
bussipeatuste asukoha analiiiis riigitee 2 (E263) Méo-Valgma 13igul alusel on olemasoleval
pohimaanteel kommertsliinide peatuste rajamine otstarbekam Méo liiklussdlmes (vorreldes
Valgma liiklussdlmega). Kuna Mio liiklussolm asub véljaspool Mao-Imavere 16igu projektala,
ei kisitle kdesolevad projekteerimistingimused Méo litklussdlme bussipeatuste rajamist.

Transpordiameti hinnangul ei ole pdhjendatud asfaltbetoonkatte rajamine kohaliku liiklust
teenindavatele teedele, mis on madala liiklussagedusega ja tagavad juurdepddsu valdavalt
pollu- voi metsakinnistutele. Projektalaga seotud kohaliku liikluste teenindavate teede katendi
konstruktsiooni ja katteliigi valikul tuleks ldhtuda perspektiivsest liiklussagedusest ning
litkkluskoosseisust, ~paikkonna kliima-, pinnase- ja hiidroloogilistest tingimustest,
keskkonnahoiust ning ehituse ja korrashoiu majanduslikkust aspektist.

Otsus:

1. Arvestada pohimaantee 2 Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa I klassi maanteeks véljachitamisel
kommertsliine teenindavate bussipeatuste rajamisega olemasolevas Méo liiklussdlmes,
mitte Valgma liiklussdlmes.

2. Valgma tunneli korgusgabariidiks ndha ette min 4 m.

3. Projekti koostamisel teha koostddd kohaliku omavalitsusega, selgitamaks vilja optimaalsed
lahendused konkreetsetel teedel voi teeldikudel, mille liikluskoormus suureneb I klassi
maantee viljachitamise jargselt.

3 Paide Linnavolikogu

28.09.2021 kiri nr 8-5/21/21217-18

/...]

1. Kaaluda tdiendavalt projekteeritava tee parimat-
voimalikku asukohta ja lahendust, vottes arvesse Paide
linna haldusterritooriumil  projekteerimise  piirkonda
jaavate kinnistuomanike ettepanekud ja 30.11.2012
kehtestatud teemaplaneeringu ,,Pohimaantee nr 2 (E263)
Tallinn-Tartu- Voru- Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine
km 92,0-183,0* voimalused.

2. Leida lahendus iihistranspordipeatuse rajamiseks Maio
litklussGlme, riigitee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ja
riigitee 5 Parnu-Rakvere-SOmeru ristmiku piirkonda.
Uhistranspordipeatused, mis on eskiisprojektis ndidatud
riigitee 2 km vahemikus 91-92 ei sobi piirkonna
tithistranspordi korraldusega.

Pohjendus:

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa trassi asukoha tipsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
médratud 2+2 maantee trassikoridor. POhimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul vdimalik
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.

Arvestades Sargvere mdisas, 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila elanike, Transpordiameti ja
Paide Linnavalitsuse esindajate ning projekteerija kohtumisel kokkulepitud pohimaantee ja
juurdepidisuteede asukoha muudatuse ning menetluse kdigus esitatud asjakohaste arvamustega,
on koostatud projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* muudatus seisuga 29.11.2021.

Selgitame, et Transpordiamet ldhtub kergliiklusteede/jalgteede kavandamisel majandus- ja
taristuministri 05.08.2015 méaéruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” lisa ,,Maanteede
projekteerimisnormid® (edaspidi ,,Maanteede projekteerimisnormid®) ptk 7.4  Jalgteed*
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. Projekteerida ja ehitada koigi tihistranspordipeatuste juurde
ka ootepaviljonid.

. Projekteerida ja ehitada tdismootmetes Valgma riste tunnel
(eskiisjoonis nr TL-01 TL-20002 leht nr 1), et tagada
tunnelist pdllumajandustehnika l4bipdds. Vastasel juhul
tekib olukord, kus niiteks Sargvere Pdllumajandusiihistu
tehnika saab Valgma kiila pdldudele liikuda liksnes méoda
kitsast Valgma-Méekiila teed (suures osas eratee) ja
Valgma teed.

. Lahtudes eelprojekti eskiisi 30.08.2021 versioonist ja
joonisest nr TL-01 TL-20002 (leht nr 1), projekteerida ja
ehitada tdiendavalt kergliiklustee alates tee nr 5650046
,»Valgma tee“ ristest olemasoleva riigiteega 2 kuni teeni nr
5650047 Méo-Vodja tee. Kergliiklusteed on vaja ohutuks

liikklemiseks  kergliiklejatele ~ Valgma  kiilast Maéo
bussipeatusse.
. Projekteerida ja ehitada kohalikule omavalitsusele

iileandmiseks planeeritud riigiteed (projektis "kohalikku
liiklust teenindavad teed*) kdvakattega, seoses uue riigitee
2 liikluskorraldusest ~ tekkiva  liikluskoormuse
suurenemisega kohalikele teedele.

. Korrigeerida eskiisjoonistel olemasolevad erateed ja
kohalikud teed vastavalt katastrisse kantud ja Maa-ameti
kaardirakenduses ndidatud munitsipaalomandis
transpordimaadele (nt. Valgma-Nurmsi tee).

. Mahasoitude vajadus projekteeritavatelt teedelt (va.
pohimaantee) pollu- ja metsamaa kinnisasjadele rddkida
14bi kdigi maaomanikega (juhul, kui kdigile kinnisasjadele
mahasdite el planeerita).

toodud nduetest. Soiduteest eraldi asetsev jalgtee tuleb kavandada ldhtudes liiklusohutuse
analiilisist. SOltumata liiklusohutuse analiilisist tuleb eraldiasetsev jalgtee ehitada ldhtudes
autode, jalgrataste ja jalakdijate eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse lubatud
piirkiirusest (vt tabel 7.3).

Tabel 7.3
Jalgtee vajadus soltuvalt eeldatavast litklussagedusest ja projektkiirusest
Jalakiijate ja jalgratturite litkklussagedused < ((JK+JR)/66p.)
Mlz:lf;r;tscc autoliikluse erinevatel projektkiirustel, km/h
60 80 >80

11 200 100 50

111 250 150 100

1Y 300 200 150

\Y 400 250 200

VI - 300 200

Eelprojekti koosseisus koostatud litklusuuringu alusel on Méekiila ja Valgma liiklussdlme
vahelisel teeldigul prognoositud kogujatee aasta keskmiseks liiklussageduseks 792 autot
oopievas (AKOL2047). Maantee projekteerimisnormide kohaselt on projekteeritav tee, mille
likklussagedus on 500-3000 autot 66pédevas, IV klassi maantee. Eeltoodud tabeli 7.3 kohaselt
tuleb projekteeritava kogujatee (IV klassi maantee) dérde rajada eraldi kergliiklustee juhul, kui
kergliiklejate arv on projektkiiruse 80 km/h juures iile 200 jalakiija ja jalgratturi.

Kuna eeldatav kergliiklejate liiklussagedus on sellel 16igul oluliselt madalam (eeldatavalt alla
50 kergliikleja pidevas), siis koostamisel olevas eelprojektis ei ole kogujatee dirde
kergliiklusteed kavandatud. Kergliiklejate uuringu alusel: ,,Kuna peamine osa soidukite
liiklusest Idheb uuele maanteele, siis jalakdijad ja jalgratturid saavad liikumiseks kasutada
olemasolevat teedevorku ja kavandatavaid kogujateid. Vastavalt koostatud kergliikluse
prognoosile ja arvestades ka Transpordiameti kergliikluse mudelis olevat infot, on Mdo-
Imavere teeloigu kavandatava kergliiklustee voimalik kasutatavus suhteliselt tagasihoidlik —
kiilade omavaheline korrespondents jddb alla 10 litkumise pdevas.“ Eelprojektis kavandatakse
kergliiklusteed mahus, mis on vajalik liitklusohutuse tagamiseks. Kergliiklusteede asukohad
tapsustuvad eelprojekti koostamise kdigus.

Transpordiameti hinnangul ei ole pdhjendatud asfaltbetoonkatte rajamine kohaliku liiklust
teenindavatele teedele, mis on madala liiklussagedusega ja tagavad juurdepddsu valdavalt
pollu- voi metsakinnistutele. Projektalaga seotud kohaliku liikluste teenindavate teede katendi
konstruktsiooni ja katteliigi valikul tuleks ldhtuda perspektiivsest liiklussagedusest ning
litkkluskoosseisust, ~paikkonna kliima-, pinnase- ja hiidroloogilistest tingimustest,
keskkonnahoiust ning ehituse ja korrashoiu majanduslikkust aspektist.

Juhime tdhelepanu, et kohalikud teed on eskiisjoonisele kantud riikliku teeregistri andmete
alusel. Eelprojekti koostamisel tdpsustatakse teede omand ldhtuvalt kohaliku omavalituse poolt
teeregistrisse kantud ja Transpordiametile edastatud kohalike teede nimekirja muudatustele.

Selgitame, et projekteerimistingimuste punktis 5.2.6. kohaselt projekteeritakse korval- ja
kogujateedelt mahasdidud majapidamistele ja kinnisasjadele, mille olemasolev juurdepiis
likvideeritakse seoses pohimaantee ehitusega. Teeprojektis ei kavandata mahasodite
kinnisasjadele, mille juurdepéddsu teeprojektiga ei likvideerita ja olemasolevat juurdepédésu
avalikult kasutavale teele e1 muudeta.
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Eelprojektis lahendatakse mahasdidud ja juurdepddsud kinnisasjadele, mille olemasolev
juurdepais likvideeritakse seoses pohimaantee ehitusega. Kinnisasjade omanikud kaasatakse
jargnevates menetlustes, keskkonnamdju hindamise aruande avalikul arutelul ja ehitusloa
andmise menetluses. Keerulisemate olukordade lahendamisel kaasatakse kinnisasja omanikud
eelprojekti koostamise kéigus.

Juhul, kui peale eelprojekti valmimist selgub, et pohjendatud vajadus on olemasolevatelt voi
projekteeritavatelt teedelt (v.a I klassi maantee) uute mahasditude rajamiseks voi projekteeritud
mahasodidu asukoha muutmiseks, projekteeritakse need mahasodidud jargmises projekteerimise
etapis - pohiprojekti koostamisel.

Otsus:

1. Eelprojekti koostamisel ldhtuda projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis® muudatusest
seisuga 29.11.2021.

2. Arvestada pohimaantee 2 Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa I klassi maanteeks viljachitamisel
kommertsliine teenindavate bussipeatuste rajamisega olemasolevas Méo liiklussdlmes,
mitte Valgma liiklussdlmes.

3. Projekteerida ootekojad I klassi maantee rampidele vOi rampide vahelisele alale
kavandatavates bussipeatustes. Olemasoleva pohimaantee ja kogujatee dérde
kavandatavates uutes bussipeatustes arvestada ootekoja paigaldamise valmidusega.
Eelprojekti koostamisel lahendada koostdds kohaliku omavalitsuse ja Jiarvamaa
Uhistranspordikeskus MTU-ga bussipeatuste vajadus, sh tipsustada peatuste asukohad ja
taristu.

4. Valgma tunneli kdrgusgabariidiks ndha ette min 4 m.

5. Mitte arvestada ettepanekuga projekteerida kergliiklustee olemasoleva pdhimaantee 2
(perspektiivse kogujatee) didrde, alates kohaliku tee 5650046 Valgma tee ristmikust kuni
teeni 5650047 Médo—Vodja tee. Projekteerida liiklusohutuse tagamiseks vajalikud jalgteed.

6. Projekti koostamisel teha koost6dd kohaliku omavalitsusega, selgitamaks vélja optimaalsed
tehnilised lahendused konkreetsetel teedel voi teeldikudel, mille litkluskoormus suureneb I
klassi maantee véljachitamise jargselt.

7. Eelprojekti koostamisel tdpsustatakse olemasolevate teede omand ldhtuvalt kohaliku
omavalituse poolt teeregistrisse kantud ja Transpordiametile edastatud kohalike teede
nimekirja muudatustele.

8. Projekteerida korval- ja kogujateedelt mahasdidud majapidamistele ja kinnisasjadele, mille

olemasolev juurdepdds likvideeritakse seoses pOhimaantee ehitusega
projekteerimistingimuste punktis 5.2.6. kohaselt.
Paide Linnavolikogu, linnavolinik Raivo Raja | /.../ Péhjendus:
ettepanekud 1. Viljendada selgelt Valgma kiila jalg- ja jalgrattatee | Arvestades Valgma ja Mio kiila vahelisel kogujateel prognoositava autoliikluse ja
ihendamine Mdo kiilaga. kergliiklejate  liiklussagedusega, et ole  eraldiseisva  kergliiklustee  rajamine
e-kiri 17.09.2021 2. Markeerida bussiootepaviljonid projekti piirkonnas. projekteerimisnormide kohaselt pohjendatud (selgitus toodud veerus nr 3). Projektiga nihakse
3. Naidata T2 ddres Mdo terminali bussipeatus ette I klassi maantee korvale 7 m laiune kogujatee kohalikule liiklusele, sh kergliiklejate kiilade

vaheliseks litkumiseks.

Otsus:

1. Mitte arvestada ettepanekuga projekteerida kergliiklustee olemasoleva pohimaantee 2
(perspektiivse kogujatee) dérde, alates kohaliku tee 5650046 Valgma tee ristmikust kuni
teeni 5650047 Médo—Vodja tee. Projekteerida liiklusohutuse analiiiisi alusel vajalikud
jalgteed.
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2. Eelprojekti koostamisel lahendada koostd6s kohaliku omavalitsuse ja Jarvamaa
Uhistranspordikeskus MTU-ga bussipeatuste vajadus, sh tidpsustada peatuste asukohad ja

taristu.
3. Mitte arvestada ettepanekuga, kuna Méo liiklussdlm ja terminal jaéb viljaspoole projektala.

Elering AS /... Otsus:

1. Mio - Imavere maanteetrassi chituse chitusalas ristuvad | 1. Projekti koostamisel arvestada Elering AS 13.09.2021 kirjas 12-9/2021/441 toodud
Kiri 13.09.2021 nr 12-9/2021/441 maanteega jargnevad Elering AS 330kV ja 110kV ohuliinid: tehniliste tingimustega.

a. 1‘1 OkV L132A Paide-Koigi visangus M61-M62 ristumine | 2 Jyhul, kui on vajalik tingimustest korvalekaldumine ja erilahenduste projekteerimine, teha

pohimaanteega . ' . ' . Elering AS-ga koostddd ning kooskolastada erilahendus.

b; 3.30kV L356 Viru-Paide visangus M470-M471 ristumine 3. Projekti kooskolastamiseks esitada projekti tehnovorkude graafiline osa (asendiplaan koos

pohimaantecga. .. 16igete ja ristumise lahendusega) ning seletuskiri vastava osaga digitaalsel kujul (pdf ja

c. 110kV L132B Imavere-Koigi/L132C Imavere-Poltsamaa . -

. . . o dwg) aadressil vho.kooskolastused@elering.ee.
visangutes M2-M3 ristumine pohimaanteega.

2. Eleringi liinide asukohti saab vaadata: http://gis.elering.ee/ .
3. Projekti koostamisel ldhtuda lubatud kaugustest ja
liinirajatiste kaitsevoondis tegutsemise korrast. 110kV Shuliini
kaitsevoond ulatub 25 m liini teljest molemale poole. Valdaja
peab kinni pidama Ehitusseadustiku §70. (Ehitise kaitsevoond),
Ehitusseadustiku  §77. (Elektripaigaldise kaitsevoond) ja
madrusest "Ehitise kaitsevoondi  ulatus, kaitsevoondis
tegutsemise kord ja kaitsevoondi téhistusele esitatavad nduded"
(Elektripaigaldise kaitsevoondis on keelatud tdkestada
juurdepadsu elektripaigaldisele, pohjustada oma tegevusega
elektripaigaldise saastamist ja korrosiooni ning tekitada muul
viisil olukorda, mis vOib ohustada inimest, vara vOi
keskkonda).

4. Seoses uue planeeritava riigimaantee maanteetrassiga tuleb
olemasolevate  110kV  odhuliinide  ristumised ndutud
vahekauguste (gabariitide) tagamiseks {Uimber ehitada
maanteega ristumiste nduetele vastavaks. Ristumiste
projekteerimisel tuleb ldhtuda kehtivatest standarditest ja
Eleringi ettevotte dokumendiseeria (700) projekteerimise
erinduetest. 700 seeria dokumentides toodud nouded ja kord on
projekteerimisel ja  t060  korraldamisel  kohustuslik.
Ulekandeliinide ehitusnduetes kisitlemata tddde tegemise kord

tuleb eraldi kokku leppida.
5. Elektripaigaldise iimberehituseks tuleb
kinnisasja/rajatise/kommunikatsioonide omanikul

(Maanteeamet), FElering AS-ile, esitada elektripaigaldise
timberehituse taotlus vihemalt 36 kuud enne teeehitustodde
algust ristumiste  véljaehitamiseks 110kV ~ oShuliinide
kaitsevoondis.

Portaalis  https://egle.ee/# saab esitada taotluse liini
timberehitamiseks ning korraldada kogu asjaajamise ja
infovahetuse Eleringiga.
6. Kinnisasja/rajatise/kommunikatsioonide omanik, kelle
tegevusega kaasneb Elering AS-le kuuluvate elektripaigaldiste
iimberehitamine/asukoha muutmine, tasub koik taolise
tegevusega seotud kulutused Elering AS-ile.
7. Umberehitusele eelnevalt tuleb {imberehituse taotlejal
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koostada ning esitada Eleringile kooskolastamiseks toOprojekt
ja todohutusplaan. Tooprojekti koostamise nduded tuleb enne
tooprojekti koostamist taotleda Eleringilt. Elering annab
omapoolse heakskiidu vdi motiveeritud vastuvéited 30 pdeva
jooksul kogu dokumentatsiooni esitamisest. Elering esitab
omapoolse  heakskiidu  vdi  vastuvdited  kirjalikult.
8. Tiiendav informatsioon {imberehituse nduete ning
koostatava tooprojekti nduete osas asub Eleringi kodulehel
https://elering.ee/vorgu-umberehitus.

9. Soidutee ning parkla rajamisel ning rekonstrueerimisel
arvestada, et tee ning parkla ristumisel 110 kV Shuliiniga peab
olema tagatud 8,5 meetrine gabariit tee ning parkla pinnaja 110
kV o6huliini alumise juhtme vahel juhtme temperatuuril +60°C.
Tooprojektis esitada oOhuliini pikiprofiil visangutest, mis
ristuvad planeeritavate vOi rekonstrueeritavate teede ja
parklatega.

Pikiprofiilil peab olema juhtme ripe arvutatud temperatuuril
+60°C. Kaevetodd dhuliini masti mistahes 1dhimale elemendile

lahemal kui S5m ei ole lubatud.
10. Tagada tee peenra ja masti ldhima elemendi vahekaugus
vahemikuga masti korgus + 5 m.

11. Parkla rajamine liinijuhtmete alla toimub omal vastutusel.
Elering AS ei vastuta liinist tulenevate ohtude eest (nt. jdite
kukkumine). Vdimalusel kaaluda parkla rajamist selliselt, et
juhtmete alla parkimiskohti el jaaks.
12. Tagada 5 m puhasvahe parkla ja 110kV liini elemendist
(mastist), takistada mastile pealesdidu voimalus dérekivi voi
porkepiirdega.

13. Pinnase korguste planeerimisel tuleb arvestada
metallmastide ldheduses mastide vundamentide korgustega,
ehk vundamendi betoonosa peab olema 0,3 m ulatuses maast
viljas.

14. Vilisvalgustuse ehitamisel tuleb tagada minimaalselt 10 m
vahe valgusti tipu ja Shuliini juhtme (juhtme temperatuuri +60°
juures) vahel (sama vahe peab olema tagatud ka masti

kukkumisel liini suunas).
15. Liini kaitsevoondis korghaljastus on lubatud max
kasvukorgusega 3,0m

16. Projekti kooskdlastamiseks esitada projekti tehnovorkude
graafiline osa (asendiplaan koos Idigete ja ristumise
lahendusega) ning seletuskiri vastava osaga digitaalsel kujul
(pdf ja dwg).
Failid saata aadressile vho.kooskolastused@elering.ee.
17. Ohuliini kaitsevodndis tddtamisel tehnikaga, mille kdrgus
on iile 4,5m, peab taotlema kaitsevoondis tegutsemise loa.
Taotlusvorm on leitav  Eleringi kodulehel, aadressil
https://elering.ee/taotlusvormid-ja-kooskolastused.

Enno Bender, Elering AS Louna piirkonna liinide
kdidukorraldaja
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Ulvi Meikup Ettepanekud: Péhjendus:
Nurmsi kiilavanem 1. kokkusaamine linnavalitsuse- ja transpordiameti | Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,POhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-
esindajatega. Luhamaa trassi asukoha tipsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
e-kiri 27.09.2021 2. kiila ei ole rahul praeguse tee joonega - ettepanek | méédratud 2+2 maantee trassikoridor. PGhimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul véimalik
nihutada edela suunas, teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.
3. juurdepéisu voimaldamine kinnisasjadele
(metsamaad), PT punkt 5.2.6 Sargvere mdisas, 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila elanike, Transpordiameti ja Paide
4. kergliiklus tunneli rajamine Nurmsisse Linnavalitsuse esindajate ning projekteerija kohtumisel otsustati, et projekti koostamisel
5. kirjalike kokkulepete sdlmimine maaomanikega. arvestatakse alljargnevate pohimdtetega:
. Nihutada 2+2 pdhimaantee trass alates Maekiila liiklussdlmest Nurmsi kiila ulatuses

voimalikult paremale (edelasse) planeeritud tee ja teekaitsevoondi ulatuses, et vdhendada

negatiivset mdju majapidamistele.

. Néki ning Siimu ja Jaagu-Matsi kinnistu vahel paigutada 2+2 pdhimaantee trass

voimalusel mdlemal pool teed olevatest elumajadest vordsele kaugusele teemaplaneeringu tee

ja teekaitsevoondi piirides.

e Tagada 2+2 maanteega piirnevatele kinnistuomanikele péds iile 2+2 pdhimaantee Roti
O6kodukti kaudu. Lahendus koostatakse eelprojekti koostamise kéigus koostdos
ulukiekspertidega.

. Raja teest kuni Roti 6koduktini kavandatakse ulukitara taha pinnastee, mille kaudu on

koigil maanteega piirnevatel kinnistuomanikel voimalik Roti 6kodukti kaudu padseda tee eri

pooltele jadvatele kinnistutele. Avalikult kasutatavat ja tavakorras hooldatavat teed ei rajata,
kuid luuakse voimalus nii jalgsi kui ka vdiketraktoriga iile kodukti liikkumiseks.

. Mujale tdiendavaid 2+2 pohimaantee risteid Nurmsi kiila piirkonnas ei rajata, kuna

arutelu kidigus ei leitud 2,5 korgusgabariidiga kergliiklustee tunneli rajamiseks sobivat

asukohta.

. Néki tee kavandada Naki kinnisasjal (kogujateest kuni majapidamiseni) erateena.

. Pdhimaanteega paralleelselt kavandatud kogujatee projekteeritakse avalikult kasutatava

teena, mis tagab Maiekiila litklussGlme kaudu juurdepdisu kogujateega piirnevatele erineva

maakasutusega kinnisasjadele.

. Miiratokkerajatiste ~ asukohad = mdiédratakse = miiramodelleerimise  tulemusel.

Miiratokkerajatise tliiibi (mullavall, mirasein, kombineeritud lahendus) kavandamisel

soovivad Nurmsi kiila elanikud kaasa rddkida. Kui rajatiste asukohad on miératud, siis kiisib

Transpordiamet 1dbi kohaliku omavalitsuse ettepanekuid.

. Transpordiamet esitab tdpsustatud eskiisi Nurmsi kiila elanikele iilevaatamiseks ja

heakskiitmiseks. Kokkulepitud lahenduse alusel teostatakse uuringud ja koostatakse eelprojekt.

Transpordiameti projekteerimise osakonna projektijuht Marge Kelgo edastas 14.10.2021 e-
kirjaga puudutatud isikutele ja kinnisasja omanikele teadmiseks Sargvere mdisas toimunud
Nurmsi kiila elanikega kohtumise protokolli ning eskiisi muudatuse joonise tutvumiseks ja
ettepanekute tegemiseks.

Siimu kinnisasja omaniku 17.09.2021 esitatud arvamuse alusel on tdiendavalt analiiiisitud
kariloomade ja inimeste igapdevase litkumise vdimaldamist teisele poole pohimaanteed.
Arvestades, et osaliselt jadvad karjamaad teisele poole pohimaanteed, lahendatakse eelprojekti
koostamisel kariloomade ja inimeste liiklumiseks tdiendav ldbipdds Nurmsi peakraavi
kallasraja kaudu. Rajatise asukoht ja lahendus tépsustub eelprojekti koostamise kdigus.

Projekteerimistingimuste punktis 5.2.6. on toodud tingimus mahasditude projekteerimiseks:
,wProjekteerida korval- ja kogujateedelt mahasoidud majapidamistele ja kinnisasjadele, mille
olemasolev juurdepdds likvideeritakse seoses pohimaantee ehitusega®, millega tuleb arvestada
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ehitusprojekti koostamisel. Selgitame, et projekteerimistingimuste lisaks olev eskiis on
koostatud ortofotole ja ei voOimalda detailsete lahenduste koostamist. Mahasdidud ja
juurdepdisude lahendused kinnisasjadele, mille olemasolev juurdepiis likvideeritakse seoses
pohimaantee ehitusega, esitatakse eelprojektis ja tutvustatakse kinnisasja omanikele jargnevate
menetluste kdigus, keskkonnamdju hindamise aruande avalikul arutelul ja ehitusloa andmise
menetluses.

Selgitame, et enne eelprojekti koostamist ei ole voimalik sdlmida maaomanikega kirjalikke
kokkuleppeid. Eelprojekti koosseisus koostatakse krundijaotuskava, milles néidatakse
vajalikud é&raldiked kinnisasjadest, vajadusel servituutide ja kasutusdiguse seadmise alad.
Krundijaotusplaanide alusel alustatakse maade omandamise menetlust ja solmitakse
kokkulepped kinnisasja omanikega. Transpordiamet alustab Mé&o—Imavere 16igul maade
omandamise menetlust eeldatavalt 2023. aastal.

Otsus:

1. Projekti koostamisel arvestada Sargvere modisas 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila
elanikega kohtumisel kokkulepitud pohimotetega. Projekteerimise kdigus tutvustada
kinnisasja omanikele ldbi kohaliku omavalitsuse kinnisasjadele juurdepédsu ja miiraseinte
lahendusi.

2. Eelprojekti koostamisel votta aluseks projekteerimistingimuste lisa ,,Eskiis* muudatus
seisuga 29.11.2021, milles on toodud pohimaantee ja juurdepdidsuteede eeldatav asukoht.

3. Kinnisasjadele  juurdepddsud  lahendada  eelprojekti  koostamisel  ldhtudes
projekteerimistingimuste punktis 5.2.6. ,,Projekteerida korval- ja kogujateedelt
mahasoidud majapidamistele ja kinnisasjadele, mille olemasolev  juurdepdiis
likvideeritakse seoses pohimaantee ehitusega.*

4. Eelprojektis lahendada kergliiklejate juurdepdds teisele poole pohimaanteed jadvatele
kinnisasjadele iile 6kodukti voi ulukitunnelis ja Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu.

5. Arvestada maade omandamise menetluses.

Nurmsi kiila elanikud ja Siimu, Klemeti, Jaagu- | KMH programmile esitatud mirkused on kisitletud programmi | Pohjendus:
Matsi, Onnela, Kédnu kinnisasja omanikud lisas. Keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud

1. Kuidas on planeeritud ligipdds nendele kinnistutele, mis Transpordiameti kirjaga 20.10.2021 nr 8-5/21/21191-52.

Kiri 17.09.2021 jadvad teisele poole maanteed? ‘ o _ - . .
2. Me ei saa lubada koormuse suurenemist Kidnu tee kiila | Projekteerimistingimuste lisas toodud eskiislahendusega on projekteeritavast 2+2 maanteest

teele. Nagu juba mainitud elab kiilas palju viikseid lapsi | Paremale poole jédvatele kinnisasjadele lahendatud juurdepédds kohaliku liiklust teenindava
ja nende elukeskkonda ei soovi me muuta. Samas libib | Kogujateega. Kogujatee on tihendatud riigiteega 15175 Paide-Miindi-Méekiila ning tagab
kiila tee ka kinnistuid ja hoovialasid. kinnisasjadele juurdepddsu 1dbi Maiekiila litklussdlme. Kogujatee kavandatakse avalikult

3. Kuidas tagate liiklusturvalisuse ehitusperioodil? Kuidas | kasutatava teena.

korraldate soidukite litkumise objektile? - o
Téaiendavalt lahendatakse Nurmsi kiilas 2+2 maanteega piirnevatele kinnisasjadele ithendus

pinnasteega iile 6kodukti voi ulukitunnelis ja Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu.

Selgitame, et antud projektiga ei kavandata Kédanu teele ja Siimu kinnistu erateele tdiendavat
liiklust.

Ehitusaegne liikluskorraldus lahendatakse pdhiprojekti koostamisel ja ehitustegevuse kédigus
juhindudes ehitusaegset liikluskorraldust reguleerivatest oigusaktidest. Ehitustegevuse, sh
chitusaegse liikluskorralduse kavandamisel tuleb muuhulgas arvestada KMH aruandes
esitatavate leevendusmeetmetega. Eelprojektis esitatakse ehitusaegse liikluskorralduse
pohimotted, millega on vdimalik tutvuda ehitusloa menetluse kdigus.
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Otsus:

1. Eelprojektis lahendada juurdepidis kinnisasjadele ldhtudes projekteerimistingimuste lisas 3
,Eskiis* toodud kogujateede ja rajatiste eeldatavast asukohast.

2. Projekteerimise kéigus tdpsustada ulukirajatiste asukohad ja lahendused, mis tagaksid
Nurmsi kiilas tingimused nii ulukite liitkumiseks, kui ka kariloomade, kergliiklejate ja
viiketraktorite litkumiseks teisele poole pdhimaanteed jadvatele kinnisasjadele.

3. Eelprojekti seletavas osas késitleda ehitusaegse liikluskorralduse pohimatted.

Prandi kiila elanikud ja kinnisasjade Keskvilja,
Niidi, Po6llumetsa, Torniméde, Leesi, Otsa,
Kanarbiku, Maleva, Kandi, Allika, Haljaspollu
ja Kure omanikud

KMH programmi
programmi lisas.

puudutavad maéarkused on késitletud

1. Kiilakogukonna iiks olulisematest soovidest ja
ettepanekutest on see, et tee ehituse kiigus rajatakse teest

Pohjendus:
Keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 20.10.2021 nr 8-5/21/21191-50.

Koigi kiilas kavandatakse 2+2 pohimaantee ja korvalmaantee 15167 Koigi—Laimetsa—

Kiri 28.09.2021 tulenevate negatiivsete mojude vihendamiseks kogu meie | Kisukonna ristumisele Mdisavahe sdiduauto- ja kergliiklustee tunnel (km 96,73), kuna
kiilla  ulatuses molemale poole teed haljastatud | kgrvalmaantee olemasolev ja perspektiivne liiklussagedus on madal (67-77 autot/66pédevas) ja
miiratokkevall. valdavalt on tegemist sdiduautode liiklusega.

2. Madisavahe sdidu- ja kergliiklustee tunnel tuleks planeerida
nii, et sealt mahuks labi ka s6iduautodest suuremad | Kuna kdrvamaantee 15167 libib Koigi kiilas kaitsealust Koigi mdisa parki ja rahustatud
sdidukid. litklusega alasid, siis on taotluslik raskeliikluse suunamine médda kogujateed 2,2 km kaugusel
3. Koigi liiklussdlme viadukti voiks kavandada nii, et sealt | olevasse Koigi liiklussdlme (km 95,46), kus tagatakse ithendus olemasoleva ja projekteeritava
viib iile ka kergliiklustee. See on oluline rattaga liiklemisel pOhimaanteega koigis suundades ning korvalmaanteega 15162 Koigi—Pédinurme.
litklusohutuse seisukohalt.
4. Prandi kergliiklustunnel tuleks rajada nii, et tunnelit saaksid | Koigj liiklussdlme viaduktile kavandatakse kergliiklustee, et tagada kergliiklejatele ohutum
kasutada ka kohaliku transpordi soiduautod. 2,5 m | jjjkumine ja juurdepiis bussipeatustele.
korgusgabariidist sdiduauto jaoks piisab, tunnel tuleks vaid
natukene laiem teha. See annaks viga palju juurde
mugavust kohaliku transpordi osas kiila omavahelistes Otsus:
iihendustes. 1. Eelprojekti valmides teostatakse litklusmiira modelleerimine (miirauuring). Piirkondades,
kus miira modelleerimine nditab miiranormide {iletamist, ndha ette miiratokkerajatised.
Miiratokkerajatise tiiiibi valikusse kaasata kinnisasjaomanikud l&bi kohaliku omavalitsuse.
2. Mitte arvestada Moisavahe tunneli gabariidi suurendamise ettepanekuga.
3. Arvestada Koigi liiklussdlme viaduktil kergliiklustee vajadusega.
4. Projekteerida 2+2 pohimaantee ja kdrvalmaantee 15182 Mie—Prandi ristumisele sdiduauto-
ja kergliiklustee tunnel.
Elektrilevi OU /.../ projekti koostamiseks on vajalik: Otsus:
etaotleda tehnilised tingimused, milles on planeeritava ehitise Projekti koostamisel arvestada:

Kiri 22.09.2021 (rajatise) projekteerimiseks vOi territooriumi planeeringuks | 1 Taotleda tehnilised tingimused ehitise (rajatise) projekteerimiseks veebilehel
esitatavad nduded. Tehnilisi tingimusi saate tellida meie www.elektrilevi.ee/tehnilised-tingimused
veebilehel www.elektrilevi.ee/tehnilised-tingimused. 2. Valmis  projekti  tervikuna  kooskolastada  Elektrilevi OU-ga  veebilehel

epecale planeeringu vOi projekti koostamist see meiega
kooskdlastada. Seda saate teha veebilehel
www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-kooskolastamine.

Kui tehnilised tingimused on tdidetud ja planeering voi projekt
kooskdlastatud, siis tdiendavalt meid teavitada ei ole vaja.
Esialgse planeeringu voi projekti muutmisel on vaja taotleda
uued tehnilised tingimused ning planeering voi projekt meiega
kooskdlastada.

www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-kooskolastamine.

3. Arvestada, et kui projekt on kooskodlastatud, siis tdiendavalt ei ole ehitusloa menetluses
kaasamine vajalik. Esialgse projekti muutmisel on vaja taotleda uued tehnilised tingimused
ning projekt kooskdlastada.
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Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutus (edaspidi
ELA SA)

e-kiri 03.09.2021

Projekti alasse jidvad ELA SA sidevorgu objektid ELA007 ja
ELA043.

Projekteerimisel taotleda ELA SA halduselt tehnilised
tingimused ja projekt kooskdlastada ELA SA haldusega.

Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutuse (ELA SA) sidevorgu
haldaja ja hooldaja, AS Connecto Eesti, kooskdlastab
projekteerimistingimuste eelnou.

Annika Matson, ELA SA jdrelevalve spetsialist

Otsus:

Projekti koostamisel arvestada:

1. Projekti asendiplaanil ja seletuskirjas késitleda sidevorgu objektid ELA007 ja ELA043.
2. ELA SA halduselt taotleda tehnilised tingimused.

3. Projekt kooskdlastada ELA SA haldusega.
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AS Risti Agro, Mégede oy, )
Vitsjarve Poldur OU, Koigi OU ja
AS Kadaka Auto tihispd6rdumine

Kiri 17.09.2021

Kiigevere, Késukonna ja Jalametsa piirkonna
pollumajandusettevotjate 15.09.2021 koosoleku ettepanekud.

Pdllumajandusmasinad liiguvad praegu Adavere piirkonnast
olemasolevat Tallinn-Tartu maanteed mooda Jalametsa ja
Hermani kiila kinnistute pdldudeni vélja. Erinevad
pollumajandustootjad kasutavad pdlde kahel pool Tallinn-
Tartu maanteed. Seega on oluline, et oleks tagatud juurdepiis
kogujateid pidi neile poldudele.

Pidev pdllumajandustranspordi liiklus ka Imavere-Vdrevere ja
Imavere-Jalametsa piirkonna vahel.

Pollumajandustranspordi litklus on Koigist Prandi kinnistute
poldudele modlemale poole olemasolevat Tallinn-Tartu
maanteed.

Ettepanekud:

1. Kogujatee, mis suubub Pillastevere teelt pollumaa
kinnistutele (nn. Kodre pdldudele) projekteerida ja ehitada
pollumajandustehnika massi kui ka laiusega vastavusse.

2. Uhendada Epahansu teest vasakule Tartu poole jidvatele
kinnistutele juurdepdisutee. Neil kinnistutel on erinevad
maakasutajad, kes ei pédse lile teiste kasutajate pdldude.

3. Laimetsa liiklussdlmes ringteed kohandada seaduses
lubatud iile gabariitsele tehnikale (lubatud 4,5m laiust ja
24m pikkust).

4. Arvestada maaparandussiisteemide toimimise tagamisega.
Paljudel poldudel on suure 1dabimddduga kollektorid, mille
taga viga suured drenaazisiisteemid pdllu kuivendamiseks.

Péhjendus:

Palume arvestada, et teeprojektiga lahendatakse juurdepddsud ainult nendele kinnisasjadele,
mille olemasolev juurdepédds teeprojektiga likvideeritakse vOi1 muudetakse juurdepéddsu
avalikult kasutatavale teele. Uue-Kodre (23401:002:0186), Kodre (23401:002:0185), Kuuse
(23401:002:0006) ja teistele maatulundusmaa sihtotstarbega kinnisasjadele on juurdepiis
avalikult kasutatavale teele 14bi naaberkinnisasjade, Epahansu tee ja Risti kinnisasja (kii
tunnusega 23401:003:0426) mahasdidu kaudu.

Teeprojektiga ei likvideerita nende kinnisasjade juurdepéddsu avalikult kasutavale teele. Projekti
elluviimisel on tagatud juurdepdis kinnisasjadele Laimetsa liiklussdlmest Epahansu tee kaudu
voi Pillastvere teelt Risti kinnisasja (kii tunnusega 23401:003:0426) juurdepédédsutee kaudu.
Kinnisasjale juurdepédésu lébi naaberkinnisasja reguleerib asjadigusseadus.

Voimaluse korral lahendatakse teega kiilgnevatele pdldudele juurdepdds pohimaantee
hooldetehnika litkumisala kaudu, kuid sellise lahenduse realiseerimisel tuleb arvestada
suurema maavajadusega ja piirangutega teemaa kasutamisel. Juurdepiaisude lahendus selgub
eelprojekti koostamisel ja tutvustatakse puudutatud isikutele eelprojekti valmimisele jargnevate
menetluste kéigus.

Otsus:

1. Projekti koostamisel arvestada:

1.1. Lahendada pdldudele juurdepdisuks vajalikud
juurdepéisutee teeprojektiga likvideeritakse.

1.2. Poldudele juurdepddsuks kavandatavatel teedel arvestada pollumajandustehnika
gabariitide ja koormusega.

1.3. Mitte arvestada Epahansu teest Tartu poole jddvatele kinnistutele juurdepdisutee
rajamise ettepanekuga. Voimalusel lahendada Epahansu tee ja Risti kinnisasja (kii
tunnusega 23401:003:0426) juurdepddsutee vahelisel 16igul poldudele juurdepids
pohimaantee hooldetehnika litkumisala kaudu.

1.4. Arvestada Laimetsa liiklussdlme projekteerimisel iile-gabariidilise (laius kuni 4,5 m
ja pikkus 24 m) pollumajandustehnika liiklusega.

2. Projekteerimistingimusi tdiendada: ,,Ehitusprojektis esitada projektalaga seotud
maaparandussiisteemide rajatised ja andmed, maaparandussiisteemi maa-alale lisavee
juhtimise (sademevee, pinnasevee jms) ning kaitsmise ja limberehitamise kompleksne
lahendus maaparandussiisteemide toimise tagamiseks. Vajadusel taotleda Pollumajandus-
ja Toiduametilt maaparandusseaduse kohased projekteerimistingimused
maaparandusehitise ehitusprojekti koostamiseks.

teed, juhul kui olemasolev

12

MTU Jirvamaa Uhistranspordi Keskus

Otsus:

Pddev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel,
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

et arvamuse avaldaja ei soovinud
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13 | Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium | - Otsus:
Péddev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
14 | Rahandusministeerium - Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
15 | Eesti Keskkonnaiihenduste Koda - Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
16 | Keskkonnaagentuur - Otsus:
Pddev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
17 | Telia Eesti AS - Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
18 | Riigimetsa Majandamise Keskus - Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
19 | Menetlusse kaasatud Méo, Sargvere, Valgma, - Otsus:
Maiekiila, Késukonna, Koigi, Hermani, Padev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
Jalametsa ja Imavere kiilaseltsid projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud

56504:001:0268
56504:001:0128

1.

Soovin riigitee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Méo-Imavere 161gul
km 87,78 planeeritavale Okodukti ehituse alla jidva Saare kinnistu 56501:001:0268
dra ldoigatava metsamaa asendamist moistlikus kaugusel Saare kinnistust asuva
samavairse metsamaaga.

Ettepanek , nimetada km 87,78 planeeritav Okodukt — POHJAKA OKODUKT .
PShjendus - juba 40-50 aastat tagasi teadsid jahimehed , seenelised , ja kohalikud
autojuhid , kes metsloomi siin kohas teed iiletamas nédgid , niiteks et ,,Pohjaka
metsavahel oleks peaaegu tina ohtul metskitsele otsa sditnud* . Paljudele on teada
tuntud ka 600m kaugusel asuv sé6gikoht - POHJAKA MOIS .

Millised piirangud seatakse lihiaastatel uue POHJAKA OKODUKTI rajamisega
200- 500m raadiuses oleva metsamaa majandamisele . Kas keelatakse lageraie
nditeks 500m raadiuses? Kas lubatakse ainult harvendusraiet teostada?

Kas Eesti Vabariik ostab uute rajatavate Okoduktide liheduses , niiteks 200- 500m
raadiuses olevad metsakinnistud ? Enne pdhiprojekti koostamist on mul vajalik
teada saada véimalike piiranguid, antud kiisimuses .

Saare Kkinnistu katastritunnus 56504:001:0268 metsamaale on koostatud
29.01.2019.a. metsamajanduskava.

Jrk | Kinnisasja nimi ja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse tunnus
1 Saare kiri 17.09.2021 ja 29.09.2021 .a.

Pohjendus:

Selgitame, et 6koduktide suudmealadel on vajalikud piirangud maakasutuseks ja planeerimis-
ja ehitustegevuseks, et tagada rohelise vorgustiku sidusus ja ulukirajatiste toimimine soltumata
suudmeala maa omandivormist.

Teeprojekti eskiisi ja ulukiseire uuringu alusel teeb Transpordiamet ettepanekud rohelise
vorgustiku sidususe tagamiseks vajalikke piiranguvodndite seadmiseks Paide linna ja Jarva
valla iildplaneeringutes. Uldplaneeringute koostamist korraldavad kohalikud omavalitsused
ning konkreetsed piirangud méératakse lahtudes rohetaristu planeerimise eksperthinnangutest ja
konkreetsest maakasutusest.

Allpool on toodud niitena 6koduktide toimimiseks seatud piirangud Kose valla tildplaneeringu
seletuskirjast: ,,/.../ okoduktide toimivuse tagamiseks moodustatakse olemasolevatele Roosa,
Nommeri ja Kolu J&koduktidele piiranguvoondid, mis on kantud maakasutusplaanile.
Piiranguvoondina kdsitletakse, arvestades maa kolvikulist jaotust ja asustuse olemasolu:

a. Roosa ja Nommeri okoduktidel 500 meetrist ala okodukti keskpunktist. Piiranguvoondid
kattuvad rohelise vorgustikuga, kus asustus puudub. Valdavalt on tegemist metsamaa kolvikuga.
Piiranguvoondites ei ole lubatud muuta olemasolevat maakasutust (muuta maakasutuse
sihtotstarvet) ning tuleb sdilitada puistu jditkuv sidusus okodukti rajatise ja timbritsevate

kasvava metsaga alade vahel. FEhitised, sh piirdeaiad, ei tohi takistada loomade liikumist
okoduktile;
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5. Projekteerimistingimustes riigitee 2 km 87,5-108,1 1digule, eelndu punkt 5.2.6.
nieb ette projekteerida kdrval- ja kogujateedelt mahasdidud majapidamistele ja
kinnisasjadele, mille olemasolev juurdepéés likvideeritakse seoses pohimaantee
ehitusega.

Kinnistul 56501:001:0268 asuvale majapidamisele Saare tee (5650266) kaudu,
pakutakse eskiislahenduses aastakiimneteks ainsa vOimalusena liigipdésu iile uue
rajatava 2+2 I klassi riigimaantee , iiletades selleks Okodukti .

Eskiislahenduse plaanil joonistatud sdiduteed kasutades ei ole minu hinnangul
voimalik plaanitavat Okodukti iiletada ohutult ei poolhaakega veokil ega metsaveo
jirelhaakega 20m pikkusel veokil. Et turvaliselt iiletada 10m korgust Okodukti,
peab peale- ja maha sdidutee pikkus olema vdhemalt 100m, kui sdidutee kalle on
10 kraadi .

Plaanitava Okodokti kandevdime peab pdhiprojekti laheduses tagama, et iile
Okodukti saab iiletada metsaveok tdismassiga 60 tonni. Samuti tuleb Okodukti
pohiprojekti lahenduses ndidata Sablooniga 20,7m pikkuse metsaveoki podrde
raadiused, et ndha kas pakutud lahendus voimaldab 20,7m pikkusel metsveokil
turvaliselt ja ohutult antud Okodukti iiletada.

6. Saare kinnistu omanikuna on minul pakutud eskiislahenduse osas tdsine mure , et
kuidas talvekuudel , detsembrist kuni mértsi saab 10m kdrgust Okodukti turvaliselt
iiletada , kui hommikuti on Okoduktile rajatav sdidutee libedusest libimatu .

Me ei saa leppida olukorraga, et viljakutsele sditev kiirabi voi Pédsteameti auto ei
saa libeduse tottu iile Okodukti , et niiteks viltimatut abi osutada minu
perelitkmele.

Minu hinnangul ainuvdimalik lahendus on , et véltida talvekuudel eelpoole kirjeldatud
olukordi on .et antud projekti raames rajatakse Saare teelt (5650266) uue 2+2 Iklassi
maantee korvale uus kogujatee Valgma tee Risteni .

7. Soovin Riigitee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Méo-Imavere 16igul
km 87,78 planeeritavale Okodukti ehituse alla rajatakse truup , mille kaudu
juhitakse maaparandussiisteemist VALGMAA 2, Saare tee déres olevast kraavist
vesi edasi dravoolu kraavi.

Lisatud skemaatiline plaan

b. Kolu 6koduktil rohelise vorgustikuga kattuvat ala kuni 500 meetrini 6kodukti keskpunktist.
Piiranguvéond holmab ka lagedaid alasid ja tiksikuid hoonestusalasid. Piiranguvoéndis tuleb
sdilitada puistu jétkuv sidusus okodukti rajatiste ja iimbritsevate kasvava metsaga alade vahel.
Okodukti piiranguvéondis ei ole iildplaneeringu kehtestamise ajal seni hoonestamata
katastritiksustel uute ehitiste (v.a ohuliinid, maakaabelliinid, maa-alused trassid) piistitamine
lubatud. Lubatud on ehitiste piistitamine olemasolevate hoonestusaladega seotult nii, et
olemasolevad ja kavandatavad ehitised moodustavad kompaktse terviku. Ehitised, sh
piirdeaiad, ei tohi takistada loomade litkumist okoduktile,

7. okoduktide toimivuse ja rohevorgustiku sidususe tagamiseks tuleb okodukti piiranguvoondis
maaomanikel metsa majandades ja/voi metsamajandamiskava koostades arvestada, et 6kodukti
suudmeala piirkonna metsad toimivad 6koduktile juurdepddsualana. Sellest tulenevalt tuleb
metsa majandada viisil, mis tagab rohevorgustiku puistu sidususe ja toetab loomade okodukti
suudmeni joudmist. Raiete planeerimisel on soovitav koostood alustada okodukti omanikuga
juba enne metsateatise esitamist Keskkonnaametile, et koostéos planeerida raie teostamine
mahus ja viisil, mis tagab rohevorgustiku metsalise sidususe ja loomade libipddsu ékoduktile.
Metsateatis okodukti piiranguvoondis tuleb kooskolastada okodukti omanikuga;

8. maavarade kaevandamist okoduktide piiranguvéondis vdiltida. Maavara geoloogiline
uuringuluba ja kaevandamisluba tuleb kooskolastada okodukti omanikuga,/.../*

Saare kinnisasjale (56504:001:0268) paiknevale elamule on juurdepiis riigiteega 2 ristuvalt
kohalikult teelt nr 5650266 Saare tee. I klassi maantee véljachitamisel likvideeritakse Saare teele
olemasolevalt pdhimaanteelt juurdepdds. Eskiisiga on tehtud ettepanek juurdepéisu
lahendamiseks iile 6kodukti idapoolselt kogujateelt. Transpordiamet on tdiendavalt korraldanud
11.10.2021 kohtumise Saare ja Aadu kinnisasja omanikega, et leida optimaalne juurdepéésutee
lahendus molemale kinnisasjale, sh juurdepdds eluhoonetele ja pdldudele molemal pool Esna

joge.

Projekteerija on seejirel vorrelnud kahte alternatiivi:
1) Saare tee (kohalik tee 5650266) pikendus iile Kooli 6kodukti kuni Loodla teeni ja
projekteeritava kogujateeni.
2) Saare tee pikendus kuni Valgma teeni (kohalik tee 5650046), sh sild iile Esna jde.

Alternatiivide maksumuse ja tdiendavate tegurite (eeldatavate teekasutajate arv, teekonna
pikenemine, moju ulukite liikumisele rohevdrgustiku koridoris, piirnevate kinnisasjade
maakasutus, tee kasutusmugavus jms) vordluses on optimaalsem kohaliku tee 5650266 Saare
tee lihendamine kohaliku teega nr 5650046 Valgma tee lddnepoolse kogujatee kaudu.
Arvestades kogujatee paiknemisega vahetult pohimaantee ddres, majapidamiste ldheduse ja
igapédevase teekonna pikenemisega, kavandatakse kogujateele tolmuvaba kate.

Otsus:

1. Votta teadmiseks ja vOimalusel arvestada maade omandamise menetluses samaviirse
asendusmaa sooviga.

2. Projekti koostamisel nimetada ca km 87,78 planeeritav ulukirajatis nimega ,,PGhjaka
Okodukt*.

3. Eelprojekti seletavas osas kisitleda teekaitsevoondis ja ulukirajatiste suudmealadel kehtivad
piirangud.

4. Votta teadmiseks Saare kinnisasja metsamajanduskava.

Kohaliku tee 5650266 Saare tee limberehitamisel ja kogujatee projekteerimisel arvestada

metsaveokite litklusega.

e
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Aadu 56504:001:0069
Solli  56504:001:0262
Turba 56504:001:0232

6. Lahendada kohaliku tee 5650266 Saare tee iihendamine kohaliku teega nr 5650046 Valgma
tee pdhimaanteega kiilgneva kogujateega, sh Esna joe iiletamine. Eelprojekti koostamisel
votta aluseks projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* seisuga 29.11.2021, milles on esitatud
kogujatee eeldatav asukoht.

7. Maaparandussiisteemi timberchitamise ettepanek votta teadmiseks. Projekti koostamisel
lahendada maaparandussiisteemide iimberchitamine ldhtudes projekteerimistingimuste
punktist 5.8.3.

e-kiri 17.09.2021

1.

Soovin, et projekteeritav lisatee, mis 14bib kinnistuid Aadu 56504:001:0069 ja Sassi
56504:001:0302 ei oleks eratee vaid jadks kohaliku omavalitsuse teeks. Rajatava
tee kandevoime peab olema vidhemalt 60 tonni (pdllumajandustehnika,
metsaveoautod, teenindavad kaubaautod).

Praegune eskiislahendus pikendab veoautode ja pdllumajandustehnikaga litkumisel
Mio  suunas 2 x 6,5km = 13km iga sdidukord ( 90% sditudest on suunaga Mo
poole), kuna Valgma sdidu ja kergliiklustee tunnel on ainult 2,5m korge. Antud
lahenduse korral 10huks rasketehnika mustkattega, vaid 4m laiuse Valgma tee nr.
5650046 kiiresti. Lahendusena nien lisateed Okoduktini, mis samuti peab jdima
kohaliku omavalitsuse teeks, mitte erateeks vdi kdrgemat Valgma tee tunnelit
(korgus 4m).

Aadu talu tegeleb jatkuvalt podllumajandusega (lihaveiste kari), seega iga
ruutmeeter maad on viga oluline. Ainuvoimaliku lahendusena niden asendusmaad
vOi metsa maistlikus kauguses krundist.

Kuna projekteeritav maantee tuleb oluliselt elumajale lahemale, siis on kindlasti
vajalik miiratokkesein, Aadu kinnistule 56504:001:0069.

Teemaplaneeringu tee ja teekaitsevoondi ala:

—Kas majandustegevus on lubatud?

—Kas tuleb mingeid piiranguid?

Kui majandustegevus pole lubatud ja rakenduvad piirangud, siis ei ole ndus maad

loovutamal!

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele mérkustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-47.

Transpordiamet on tdiendavalt korraldanud 11.10.2021 kohtumise Saare ja Aadu kinnisasja
omanikega, et leida optimaalne juurdepédsutee lahendus mdlemale kinnisasjale, sh juurdepiis
poldudele mdlemal pool Esna joge. Projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* muudatuse alusel
on kinnisasjadele 56504:001:0069 ja 56504:001:0302 juurdepiis kavandatud kohaliku liiklust
teenindaval kogujateelt, mis thendab kohalikud teed Saare tee ja Valgma tee. Tee omandi
eelkokkulepped sdlmitakse enne tee ehituse algust. Transpordiameti ettepanek on, et kohalike
teid tihendav kogujatee antakse peale valmimist iile kohalikule omavalitsusele.

Juhime tdhelepanu, et Jirvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid tdpsustava
teemaplaneeringu ,.POhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa trassi asukoha
tapsustamine km 92.0-183.0" seletuskirjas lk 10-12 on toodud teemaplaneeringu tee ja
teekaitsevoondis ning trassikoridoris kehtestatud piirangud maa kasutamiseks ning planeerimis-
ja echitustegevuseks, et tagada planeeritud koridoris tingimused tee véljaehitamiseks.
Teemaplaneering on kehtestatud Jdrva maakonna osas Jarva maavanema 30.11.2021
korraldusega nr 423. Kavandatava tee ja teekaitsevoondi alas voib ehitada hooneid voi rajatisi
ning rajada istandikke ainult Transpordiameti ndusolekul. Senine majandustegevus vdib tee
ehituseks vajalikul kinnisasjal jdtkuda kuni pShimaantee ehituseks vajalikke maade omandamise
ja ehitustegevuse alguseni.

Peale teemaplaneeringuga kavandatud tee tdiemahulist vélja ehitamist kehtivad trassi koridoris
seadustikust tulenevad piirangud. PGhimaanteel 2 (E263), mis on Euroopa teede vorgustikku
kuuluv maantee, on tee kaitsevoondi laius 50 m ddrmise sOiduraja vélimisest servast. Tee
kaitsevoondis kehtestatud piirangud on kirjeldatud ehitusseadustiku § 70-72. Piirangutest
korvalekaldumiseks tuleb taotleda tee omaniku ndusolek.

Otsus:

1. Sdlmida teede omandi méddramiseks eelkokkulepped enne tee ehitamise algust.

2. Saare ja Valgma teed iihendava kogujatee katendi projekteerimisel
pollumajandustehnika, metsaveoautode ja kaubaautode liiklusega.

arvestada
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3. Projekteerida kohaliku tee nr 5650046 Valgma tee tunnel korgusgabariit 4 m. Juurdepdis
poldudele lahendada projekteeritava kogujatee kaudu.

4. Votta teadmiseks ja vOimalusel arvestada maade omandamise menetluses samavidirse
asendusmaa sooviga.

5. Eelprojekti valmides teostatakse liiklusmiira modelleerimine. Piirkondades, kus miira
modelleerimine nditab miiranormide iiletamist, ndha ette miiratdkkerajatised.

6. Eelprojekti seletavas osas tuua vilja projektalal kehtivad piirangud enne ja peale I klassi
maantee ehitamist.

Eri
56504:001:0136

Garaazi
56504:001:0137

e-kiri 07.09.2021 saadetud kiisimused:
1. Kas kinnistutele on ette ndhtud juurdepdis?

2. Kas kinnistuid on voimalik ka peale uue tee rajamist sihipdraselt kasutada (tegemist
elamumaaga) ja kas tekkivaid mdjusid on voimalik leevendada?

3. Kas uue eluhoone rajamine on voimalik?
4. Kas driline tegevus on lubatud?

Kui kumbki neist on lubatud, siis kas ja milliste piirangutega? Mis on projekti
teostamise ajakava?

Pohjendus:
Kinnisasja omaniku kiisimustele on vastatud Transpordiameti projektijuhi Marge Kelgo e-
kirjaga 16.09.2021.

Projektiga ei muudeta kinnisasjale juurdepédédsu olemasolevalt pohimaanteelt.

Projekti raames teostatakse miira modelleerimine ja Shusaaste hajuvusuuring. Moju inimese
tervisele ja heaolule, ldhtudes voOimalikust liiklusmiirast ja Ohusaastest, hinnatakse
keskkonnamoju hindamise (KMH) aruande koostamisel. Kui mdju hindamisel tuvastatakse
oluline negatiivne keskkonnamdju, pakutakse vidlja vdimalikud leevendusmeetmed.
Piirkondades, kus miira modelleerimine néiitab miiranormide iiletamist, ndhakse ette
miiratokkerajatiste ehitamine.

Riigiteede teehoiukava 2021-2030 alusel on ehitustodde eeldatav algus 2025.a.

Otsus:

Eelprojekti seletavas osas tuua vilja projektalal kehtivad piirangud enne ja peale I klassi
maantee ehitamist.

Rammuli
56501:001:0356
Kaupluse
56504:001:0037

kiri 30.09.2021

R&R Real Estate OU-le kuuluvad Miekiila kiilas kinnistud Rammuli ja Kaupluse,
katastritiksused nr 56501:001:0356 ja 56504:001:0037. Kinnistutele on kavandatud
Terminal Oil (AS Tartu Terminal) teenindusjaam. Vastav detailplaneering on
kehtestatud 23.03.2020.

Comfood OU-le kuulub Miekiila kiilas kinnistu Plekimehe, Kkatastriiiksus
56701:001:0747. Kinnistul tegutseb toitlustuskoht Pizzakiosk.

Meie ettepanekud projekteerimistingimustele puudutavad Valgma-Miekiila tee
asukohta olemasoleva maantee ja kavandatava maantee vahel. Teeme ettepaneku
muuta nimetatud teeldigu asukohta nii, nagu on ndidatud meie kirjale lisatud
eskiisjoonisel — Valgma-Maiekiila tee, st Paide linnast tulev liiklus ning kavandatavalt
trassilt mahasoitev liiklus suunduks otse nn Méekiila risti, s.0. Miekiila-Sargvere teele
(lisatud joonisel tihistatud margiga 2).

Lisaks teeme ettepaneku projekteerida kavandatavale trassile pealesdit Maiekiilast
Tallinna suunas nii, et sellele oleks ligipads kiilgnevalt Rammuli pdllu kinnistult, kat.nr.
56501:001:0357 (lisatud joonisel téhistatud margiga 1).

Meie pakutud muudatuse eesmérk on tagada pdhimaanteelt mugav ja ohutu juurdepiis
Kesk-Eesti suurimale teenindusjaamale. Samuti muutuks kohaliku kogukonna jaoks
mugavamaks ja ohutumaks liiklemine Paide-Méekiila-Sargvere teel.

Péhjendus:

Selgitame, et kédesoleva teeprojekti koostamise aluseks on Jiarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa
maakonnaplaneeringuid tdpsustava teemaplaneeringu ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183.0" . Planeeringuga on méératud teede,
eritasandiliste ristmike (liikklussdlmede) ja ristete asukohad maakonnaplaneeringu tdpsusastmes.
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Projekteerimise etapis tdpsustub teede ja rajatiste asukoht ning lahendus l&htudes
teemaplaneeringus toodud pohimotetest, uuringute ja keskkonnamoju hindamise tulemustest
ning kehtivatest normdokumentidest.
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Rajatavasse Terminal Oili tdisteenindusjaama on kavandatud mootorikiituste tankla,
elektriautode laadijad, kohvik-kauplus, laste méinguviljak ja suur veokiparkla.
Teenindusjaama hoonesse planeeritakse ka bilirooruume, mh liihiajalisele rendile
andmiseks, nt kohtumiste-koosolekute korraldamiseks iile Eesti saabujatele moistlikus
soidukauguses. Jaama territooriumil on kavas korraldada laatasid, taluturge jms nii
kogukonnale kui mooddasditjale moeldud ettevotmisi. Alles jddb praegu tegutsev
Miekiila korts ning kompleksi terviku osaks on ka korvalkinnistul asuv Pizzakiosk.

Uuel maantetrassi 16igul tihtegi tanklat hetkel ei ole. Leiame, et kavandatav Terminal
Oili Maéekiila teenindusjaam pakub maanteel soditjale olulist lisandvaartust — nii
hidavajalikke kui meeldivaid mugavusteenuseid. Seega on pohjendatud maanteetrassi
ja  teenindusjaama vaheline vdimalikult loogiline ja mugav iihendus.
Projekteerimistingimuste eskiisis on iihendustee olemas, kuid uuelt pdhimaanteelt
tulijale kiillaltki ebamugav, mitme p&ordega.

Lisaks eeltoodule mirgime, et kavandatavas teenindusjaamas tanklat opereerima
hakkav AS Tartu Terminal on hidaolukorra seaduse moistes elutdhtsa teenuse osutaja
vedelkiitusega varustamisel. Maéekiila tanklasse on selle keskse asukoha tottu
kavandatud autonoomne generaatortoide elektrikatkestuste puhuks. Seega on darmiselt
oluline tagada tanklale kiire ligipdds ka pohimaanteelt. Oleme arutanud kavandatavat
teenindusjaama lahendust ning ihendust plaanitava pdhimaanteega Paide linna, Enefit
Volti, samuti Méekiilas asuva Konekesko ASiga, kes koik seda toetavad ning teenuste
kasutajaile parimaks peavad. Mdistame, et meie pakutud lahendus toob kaasa uue
teemaa jaoks vajalike kinnistute omandamiseks/koormamiseks jms. Kinnitame, et
oleme valmis igakiilgseks koostooks, avatud aruteluks ja ka investeeringuteks (nt
omandama eraomanikelt kinnistuid teemaa jaoks), et leida mdistlik lahendus.

Iga
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Vahtra 0.3’
£ S

Projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* on koostatud teemaplaneeringu, Maa-ameti LIDARIi
kdrgusandmete, eeluuringute (liiklusuuringud, planeeringud ja kitsendused) ja ulukiseire
vaheetapi andmete alusel. Eskiislahendus on kooskdlas pohimaantee nr 2 (E263) trassi asukohta
tdpsustava teemaplaneeringuga, Paide linnas endise Paide valla haldusterritooriumil kehtiva
Paide wvalla iildplaneeringuga ning Maekiila kiilas kehtivate ja koostamisel olevate
detailplaneeringute pohilahendustega, milles riigitee 15175 Paide—Miindi-Maiekiila on
olemasolevas asukohas. Arvamuse avaldaja ettepanek, mis sisaldab olemasoleva riigitee 15175
asukoha muutmist, ei ole kooskdlas kehtivate planeeringutega.

Olemasolev Miekiila ristmik on neljaharuline nihutatud harudega ristmik. Ristmiku
timberehitamise ettepanek on vastuolus majandus- ja taristuministri 05.08.2015 mééruse nr 106
»lee projekteerimise normid” lisa ,,Maanteede projekteerimisnormid® (edaspidi ,,Maanteede
projekteerimisnormid®) ptk 5.2.1 ,,Ristumiskoht* 16ikega 5, mille kohaselt ei tohi II, III ja IV
klassi maanteele kavandada neljaharulist ristmikku, kus korvalharult tulles on voimalik seda
maanteed iiletada otsesihis. Teemaplaneeringu elluviimise jérgselt ristuvad Maekiila ristmikul
tugimaantee 25 Maiekiila—Koeru—Kapu ja selle iihendus Maiekiila liiklussdlmega ning
olemasolev pohimaantee 2, mis jddb kdorvalmaanteeks. Tegemist on olemasoleva ja
perspektiivse IV klassi maantee (aasta keskmine liiklussagedus 500-3000 autot 0Opdevas)
neljaharulise ristmikuga, mille harude nihutus vastab ristmikel konfliktpunktide minimeerimise
pohimotetele ka peale teemaplaneeringu elluviimist.

Maanteede projekteerimisnormide ptk 5.3.3 ,,Rambid*“ 15ige 4 sdtestab, et kiirtee ja I klassi
maantee rambile peab ligipédés kiilgnevalt maa-alalt olema piiratud. Arvestades eeltooduga, ei
kavandata rampidele juurdepdisu piirnevatelt kinnisasjadelt.

Projekteerimistingimuste lisa 3 ,Eskiis* (lisatud viljavdte) alusel siilib kinnisasjadele
56501:001:035 ja 56504:001:0037 juurdepdds olemasolevalt pohimaanteelt 2, mis jadb
teemaplaneeringu elluviimisel korvalmaanteeks (Valgma—Adavere vaheline kogujatee).
Uhendus 2+2 pdhimaanteega tagatakse Miekiila liiklussdlme kaudu koigis suundades.
Liiklussolme kompaktne lahendus ja kavandatavad ringristmikud tagavad pohimaantee Tartu ja
Tallinna suunalt sujuva ja ohutu juurdepddsu Méekiila kiilas olemasolevatele ja kavandatavatele
teenindus- ja toitlustuskohtadele. Lisaks sdilib hea juurdepdds Koeru, Paide, Mdo ja Koigi

NURMSI
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Projekteerimistingimuste lisas 3 ,,Eskiis® toodud Miéekiila liiklussdlme lahendus vastab
kehtivatele planeeringutele ja normdokumentidele ning tagab arendusaladele juurdepdisu nii
projekteeritavatelt kui ka olemasolevatelt riigiteedelt.

Piirkonna edasiseks komplekseks arendamiseks palume teha koost66d kohaliku omavalitsusega
Paide linna iildplaneeringu ning jargnevate detailplaneeringute ja projektide koostamisel.

Otsus:

1. Mitte arvestada ettepanekuga muuta projekteerimistingimuste lisas 3 ,,Eskiis® toodud
Maekiila liiklussdlme lahendust ja riigitee 15175 Paide—Miindi—Maekiila asukohta.

2. Mitte arvestada ettepanekuga projekteerida kiilgnevalt kinnisasjalt juurdepéds pohimaantee
rambile.

Arupdllu
56504:001:0841

Kooli
Kooli
Kooli
Kooli
Kooli
Kulli
Kulli
Kulli

56504:001:0264
56504:001:0266
56504:001:0661
56504:001:0662
56504:001:0664
56504:001:0851
56504:001:0852
56504:001:0853

e-kiri 29.09.2021

/.../ Maekiila liiklussdlm on planeeritud suures osas mulle kuuluvatele jargmistele
kinnistutele:  Arupdllu  (56504:001:0841), Kooli (56504:001:0661), samuti
56504:001:0662 ja 56504:001:0664. Seoses sellega teen ettepaneku kaaluda voimalust
mahasditude rajamiseks kinnistule 56504:001:001:0661 (mérgitud manuses olevale
eskiisile "nr.1") ja kinnistule 56504:001:0841 (mirgitud manuses olevale eskiisile
"nr.2" voi "nr.3").

Eeldan, et eelprojekti koostamisega selgub tipne riigitee maavajadus, mis hdlmab
erineval madral mulle kuuluvaid tilalnimetatud kinnistuid, samuti planeeritava Kooli
Okodukti alale jddvaid metsakinnistuid 56504:001:0264 ja 56504:001:0266, mille
jargselt selguvad maade asendamise/ostu iiksikasjad.

=

MAEKULA

Sipelga

56504:001:0079

Pohjendus:
Selgitame, et eelprojekti koostamisel lahendatakse juurdepddsud kinnisasjadele

projekteeritavatelt teedelt (vélja arvatud 2+2 maantee) l4dhtudes konkreetse tee funktsioonist,
litkklussagedusest, lubatud sdidukiirusest, liiklusohutuse pohimotetest ja tehnilistest
vOimalustest. Projektiga lahendatakse juurdepéddsud nendele kinnisasjadele, mille juurdepdis
teeprojektiga likvideeritakse.

Arupdllu (56504:001:0841) kinnisasjale puudub mahasdit riigiteelt 15175 Paide—Miindi—
Maiekiila, ortofoto alusel kasutatakse pdldudele juurdepdédsuks riigitee 15175 km 11,327 Kohina
kinnisasja mahasditu. Teeprojekti elluviimisel jadb Kohina kinnisasi ja sellele mahasdit teisele
poole 2+2 podhimaanteed, mistdttu on pdhjendatud uue mahasdidu rajamine kogujateelt.
Mahasdidu asukoht médratakse ldhtudes liiklusohutuse pohimotest.

Kooli (56504:001:0661) kinnisasjale on olemasolev juurdepéds riigiteega 15175 ristuvalt
erateelt 5650214 Valgma—Miekiila tee. Arvestades asjaoluga, et Valgma—Macekiila tee tagab
Valgma kiilale juurdepddsu Méekiila liiklussdlmega, kavandatakse teele tolmuvaba katte
rajamine ja tee avalikku kasutusse médramine. Teeprojektiga lahendatakse Valgma—Maiekiila
teelt mahasdidud teega kiilgnevatele pdldudele. Riigiteelt 15175 tdiendavaid mahasdite ei
kavandatada. Projekti koostamisel kaalutakse kinnisasjale perspektiivse juurdepédsu
voimaldamist kavandatava ,,Pargi ja reisi* parklaga iihise mahasdidu kaudu. Teisele poole 2+2
pohimaanteed jddvale kinnisasja osale lahendatakse podllumajandustehnika juurdepdis
idapoolselt ringristmikult hooldetehnika tee kaudu.

Otsus:

1. Projektis lahendada juurdepdds maatulundusmaa sihtotstarbega Arupdllu (56504:001:0841)
ja Kooli (56504:001:0661) kinnisasja osadele, mille olemasolev juurdepéis teeprojektiga
likvideeritakse.

2. Vdimalusel ndidata projektis korval- ja kogujateelt perspektiivse mahasdidu asukoht.

e-kiri 26.09.2021
Esitan ettepaneku Riigitee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 87,5-108,1 Méio -
Imavere 10igu I klassi maantee projekteerimistingimuste — muutmiseks.
Minu ettepanek on nihutada uue maantee asukohta nii palju vasakule poole, et Sipelga
kinnistul olevale maale katastri number 56504:001:0079 ei jadks uue maantee koridor.

Pohjendus:
Keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi puudutavatele mirkustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 20.10.2021 nr 8-5/21/21191-49.
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Ténasel pdeval elades oma majas on juba liiklusmiira héiriv, kui tee peaks veel 1dhemal
asuma on miira veel tugevam ja elamistingimused halvenevad veelgi. Kas aia- ja
pollusaadusi on siis voimalik saaste vabalt kasvatada?

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Vaoru-
Luhamaa trassi asukoha tipsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
madratud 2+2 maantee trassikoridor. Projekteerimise kdigus on pohjendatud juhul voimalik
pohimaantee asukohta muuta teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi 150 m
laiuses koridoris. Kuna tee ja teekaitsevoondi koridor 1dbib Sipelga kinnisasja
(56504:001:0079), ei ole voimalik uue pdhimaantee asukohta nihutada kinnisasjast viljapoole.
Eelprojekti koostamisel tdpsustub tee ehitamiseks vajalik draldige kinnisasjast ja lahendatakse
juurdepéds teisele poole pdhimaanteed jadvale kinnisasja osale.

Projekti raames teostatakse miira modelleerimine ja Shusaaste hajuvusuuring. Moju inimese
tervisele ja heaolule, ldhtudes voimalikust liiklusmiirast ja Ohusaastest, hinnatakse KMH
aruande koostamisel. Kui mdju hindamisel tuvastatakse oluline negatiivne keskkonnamdju,
pakutakse vilja voimalikud leevendusmeetmed. Piirkondades, kus miira modelleerimine niitab
miranormide liletamist, ndhakse ette miiratokkerajatiste ehitamine.

Otsus:

1. Mitte arvestada pdhimaantee asukoha muutmise ettepanekuga.
Arvamus votta teadmiseks. Kui mdju hindamisel tuvastatakse oluline negatiivne
keskkonnamoju, pakutakse vélja vOimalikud leevendusmeetmed KMH aruandes ja
teeprojektis. Piirkondades, kus miira modelleerimine néitab miiranormide {iletamist, niha
ette miiratOkkerajatised.

Raja 56504:001:0180

Kiri 17.09.2021

1.

2.

Esimese valikuna sooviksime maa miiligi asemel asendusmaad, mis oleks
moistlikul kaugusel krundist.

Ca 10 aastat tagasi tutvustati Sargveres kolme voimalikku koridori, kust maantee
voiks minna ja valik langes olemasolevale trassile kuna oli kdige vihem elamuid,
mis on ldhemal kui 150 m. Vaadates leht 2 peal olevat trassi, siis on liigutud oluliselt
ldhemale elumajadele kui algselt planeeritud ja ei ole jaddud algse pdohimdtte
juurde. Kindlasti tuleks jddda algse pohimotte juurde ja liigutada maantee
kaugemale elumajadest. Maa-ameti kaardirakenduses planeeringute all on samuti
trass kaugemal Raja talu juurest vaadatuna.

Kuna maantee tuleb elumajale véga lahedale, siis kindlasti on vajalik ka miiratokke
sein Raja talu juurde.

Téna kasutame majale ldhenemiseks pdhja poolset teed, seda soovime ka edasi
kasutada ning tee ehituse kdigus soovime, et ehitatakse valla tee kuni dueala piirini.

Pohjendus:
Keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi puudutavatele maérkustele on wvastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-45.

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Vaoru-
Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
médratud 2+2 maantee trassikoridor. POhimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul voimalik
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.

Sargvere modisas, 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila elanike, Transpordiameti ja Paide
Linnavalitsuse esindajate ning projekteerija kohtumisel otsustati, et projekti koostamisel
nihutatakse 2+2 pohimaantee trass Nurmsi kiila ulatuses vOimalikult paremale (edelasse)
planeeritud tee ja teekaitsevoondi ulatuses, et viahendada negatiivset mdju Raja ja Mustakuuse
kinnisasjal paiknevatele elumajadele.

Otsus:

1. Votta teadmiseks ja vOimalusel arvestada maade omandamise menetluses samaviirse
asendusmaa sooviga.

2. Eelprojekti koostamisel ldhtuda projekteerimistingimuste lisa 3 ,Eskiis® muudatusest
seisuga 29.11.2021.

3. Eelprojekti valmides teostatakse liiklusmiira modelleerimine. Piirkondades, kus miira
modelleerimine nditab miiranormide iiletamist, ndha ette miiratdkkerajatised.

4. Mitte arvestada juurdepédidsutee ehitamisega Guealal piirini, kuna teeprojektiga Raja teele
(kohalik tee nr 5650224) juurdepédsu ei likvideerita. Eelprojektis lahendada teisele poole
pohimaanteed jddvale Raja kinnisasja (56504:001:0180) osale mahasdit projekteeritavalt
kogujateelt.
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Jaagu-Matsi
56504:001:0211

Kiri 16.09.2021

Saime Teie poolt saadetud kirja kitte koos esialgsete eskiisidega ning joonistega, kus
peaks uus Maantee tulema. Ning meie seisukoht on, et see Tee ei saa tulla kust see
margitud on. Me ei ole sellega absoluutselt ndus ning soovime, et see tuleks mujale.
Jaab viga arusaamatuks, miks on vaja inimese kodusid 16hkuda, kui on voimalik uus
tee teha iile pdllu ning Nurmsi Lennuvélja poolt vo1 hoopis kaugemalt 1dbi metsa kus
pole tihtegi kinnistut. Samuti sooviks teada, kas on mingigi lootus ldbirdékimistele, et
tee nihutatakse kaugemale metsa sisse vOi hoopis Nurmsi Lennuvélja poole.

Pohjendus:

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Vaoru-
Luhamaa trassi asukoha tépsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
madratud 2+2 maantee trassikoridor. PGhimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul véimalik
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.

Sargvere modisas, 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila elanike, Transpordiameti ja Paide
Linnavalitsuse esindajate ning projekteerija kohtumisel otsustati, et Naki ning Siimu ja Jaagu-
Matsi kinnistu vahel paigutatakse 2+2 pohimaantee trass vOimalusel molemal pool teed
olevatest elumajadest vordsele kaugusele teemaplaneeringu tee ja teekaitsevoondi piirides.

Otsus:

1. Eelprojekti koostamisel ldhtuda projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* muudatusest
seisuga 29.11.2021.
2. Mitte arvestada I klassi maantee trassikoridori asukoha muutmise ettepanekuga.

Néki 56504:001:0490

17.09.2021 ja 29.09.2021 e-kiri
KMH programmile esitatud mirkused on késitletud programmi lisas.

1. Kindlasti ei soovi praegu valitud trassikoridori nihutamist ega ka maantee
nihutamist Niki suunas. Peale Miekiila voiks uus tee paikneda trassikoridori pohja
poolses servas, majadest voimalikult kaugel. Niki ja Siimu kinnistu vahel voiks tee
teha trassikoridori keskele, et kumbki naaber ei liikkaks teed teise poole.

2. KMH - Salvkaev. Mod6ta Niki kinnistu salvkaevu veetase ja vee kvaliteet, et saaks
neid vorrelda seisuga peale tee ehitamist. Kes katab uue kaevu tegemise kulud, kui
tee mojutab pohjavee taset ja kvaliteeti?

3. Miiravall. Tee ja Néki kinnistu vahele ehitada miiravall miiraseinaga (nagu Mio
litklussdlmes), mitte ainult miirasein. Valli ehitamiseks voib kasutada Néki kinnistu
maad.

4. Nurmsi kiila tithendus Néki kinnistuga. Eelprojekti kohaselt kaob Niki kinnistul
ligipdds Nurmsi bussipeatusele, mis tdhendab, et bussiga Paidesse soitmiseks peab
kondima mitu kilomeetrit Miekiila peatusesse, mis pole kdigile jdoukohane. Tuleb
leida vdimalus ehitada tee mis ihendab Néki kinnistu Nurmsi kiilakeskusega.

5. Endiselt on eelistatuim trassivariant Nurmsi lennujaama korvalt minev trass, mis
kulgeb kenasti Sargvere ja Nurmsi kiila vahelt ja m66dub elumajadest piisavalt
kaugelt.

Pohjendus:
Keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi puudutavatele maérkustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-42.

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa trassi asukoha tipsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
miératud 2+2 maantee trassikoridor. PGhimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul vdimalik
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.

Sargvere modisas, 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila elanike, Transpordiameti ja Paide
Linnavalitsuse esindajate ning projekteerija kohtumisel otsustati, et Néki ning Siimu ja Jaagu-
Matsi kinnistu vahel paigutatakse 2+2 pohimaantee trass vOimalusel mdlemal pool teed
olevatest elumajadest virdsele kaugusele teemaplaneeringu tee ja teekaitsevoondi piirides.

Projekteerimistingimuste lisaks 3 oleva ,,Eskiisi® muudatus seisuga 29.11.2021 kisitleb Nurmsi
kiila 1dbival 16igul 2+2 pohimaantee asukoha muudatust ja kergliiklejate juurdepéésu teisele
poole pdhimaanteed jddvatele kinnisasjadele iile 6kodukti vOi -tunneli ja Nurmsi peakraavi
kallasraja kaudu.

Otsus:

1. Eelprojekti koostamisel ldhtuda projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* muudatusest
seisuga 29.11.2021.

2. Arvamus votta teadmiseks. Kui mdju hindamisel tuvastatakse oluline negatiivne
keskkonnamoju, pakkuda vilja voimalikud leevendusmeetmed keskkonamoju hindamise
(KMH) aruandes ja teeprojektis.

3. Ettepanek votta teadmiseks. Piirkondades, kus miira modelleerimine néitab miiranormide
tiletamist, ndha ette miiratokkerajatised.

4. Lahendada kergliiklejate juurdepdds Nurmsi kiilas teisele poole pohimaanteed jddvatele
kinnisasjadele iile 6kodukti voi ulukitunnelis ja Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu.

5. Mitte arvestada I klassi maantee trassikoridori asukoha muutmise ettepanekuga.

Kivestiku
56504:001:0210
Mustakuuse
56504:001:0214

Kiri 17.09.2021

KMH programmile esitatud mérkused on késitletud programmi lisas.
/.../Peale 2012 aastal toimunud arutelu liigutati maanteekoridor teisele poole maja
umbes 100 meetri kaugusele. Sellest lahtuvalt rajasin kuuseheki, et oleks mingi toke

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele mérkustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-46.
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tee ja maja vahel. Niilid vdljapandud variandil on teed veel ldhemale majale nihutatud,
rajatud Gueala hivineb téielikult.

Minu ettepanek on nihutada teed majast vihemalt 150m kaugusele ja rajada miiratoke.
Kindlasti tuleb iile vaadata kevadeti lumesulamisel tekkiva liigvee drajuhtimine.
Hetkel planeeritud lahendusega on édra kaotatud Nurmsi kiilast iilekdigud, mis oli 2012
aasta planeeringus, muutub metsakinnistute kasutamine palju raskemaks.

Variant kaks oleks kui liigutada tee teispoole Naiki kinnistut ja lisada {ilekéik
kohalikele. See muudaks uue teega kaasneva miira ja ebamugavused talutavamaks.
Tee liigutamisega Niki kinnistu taha, ei 10hutaks ka Nurmsi kiila. Praegu planeeritud
teega jdetakse liks majapidamine teisele poole planeeritavat maanteed.

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Vaoru-
Luhamaa trassi asukoha tépsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
madratud 2+2 maantee trassikoridor. Pohimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul voimalik
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.

Sargvere modisas, 07.10.2021 toimunud Nurmsi kiila elanike, Transpordiameti ja Paide
Linnavalitsuse esindajate ning projekteerija kohtumisel otsustati, et projekti koostamisel
nihutatakse 2+2 pdohimaantee trass Nurmsi kiila ulatuses vdimalikult paremale (edelasse)
planeeritud tee ja teekaitsevoondi ulatuses, et vihendada negatiivset mdju Raja ja Mustakuuse
kinnisasjal paiknevatele elumajadele.

Projekteerimistingimuste lisas toodud eskiislahendusega on projekteeritavast 2+2 maanteest
paremale poole jddvatele kinnisasjadele lahendatud juurdepdis kohaliku liiklust teenindava
kogujateega. Kogujatee on lihendatud riigiteega 15175 Paide—Miindi—Maéekiila ning tagab
kinnisasjadele juurdepddsu ldbi Méekiila liiklussdlme. Kogujatee kavandatakse avalikult
kasutatava teena.

Tdiendavalt lahendatakse Nurmsi kiilas 2+2 maanteega piirnevatele kinnisasjadele iithendus
pinnasteega iile 6kodukti voi ulukitunnelis ja Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu.

Sademevete drajuhtimine on kisitletud projekteerimistingimuste punktis 5.7.2 , Tagada vete
piki- ja  pdiksuunaline &ravool teemaalt. Vajadusel projekteerida  pinnavete
drajuhtimissiisteemide ehitamine, {imberehitamine ja puhastamine (sh vajadusel kraavide
eelvoolud, mis asuvad teega piirnevatel katastriliksustel).*

Otsus:

1. Projekti koostamisel ldhtuda projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* muudatusest seisuga
29.11.2021.

2. Lahendada projektalalt liigvee drajuhtimine l&htudes projekteerimistingimuste punktist
5.7.2.

3. Eelprojektis lahendada juurdepiis kinnisasjadele ldhtudes projekteerimistingimuste lisas 3
,»Eskiis® toodud kogujateede ja rajatiste eeldatavast asukohast. Lahendada teisele poole
pohimaanteed jddvale Mustakuuse kinnisasja (56504:001:0214) osale mahasdit
projekteeritavalt kogujateelt.

4. Arvamus votta teadmiseks. Piirkondades, kus miira modelleerimine néitab miranormide
iletamist, ndha ette miiratokkerajatised.

5. Mitte arvestada [ klassi maantee trassikoridori asukoha muutmise ettepanekuga.

Klemeti 56504:001:0203

Kiri 17.09.2021
KMH programmile esitatud markused on késitletud programmi lisas.

1. Kuidas on planeeritud ligipads Klemeti kinnistu metsa, mis jadb elamust teisele poole
2+2 maanteed?

2. Kuidas on kavandatud miiratokked Klemeti kinnistu maapeale.
3. Mis on hinnang vdimalikule saastele?
4. Kuidas mojutab tee ehitus Klemeti kinnistu kaevu joogivett?

5. Palun tdpsemat  selgitust Siimu  kinnistu  eratee  ristumiskohal
Mal7425 eskiisi_joonised 7 lehel.pdf on tdhistatud antud koht X (5650220). Me ei
saa lubada koormuse suurenemist Kdanu tee kiila teele. Nagu juba mainitud elab kiilas

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-44.

Projekteerimistingimuste lisas toodud eskiislahendusega on projekteeritavast 2+2 maanteest
paremale poole jddvatele kinnisasjadele lahendatud juurdepdis kohaliku liiklust teenindava
kogujateega. Kogujatee on tlihendatud riigiteega 15175 Paide—Miindi—Maéekiila ning tagab
kinnisasjadele juurdepddsu lidbi Méekiila liiklussdlme. Kogujatee kavandatakse avalikult
kasutatava teena.

Tdiendavalt lahendatakse Nurmsi kiilas 2+2 maanteega piirnevatele kinnisasjadele iithendus
pinnasteega iile 6kodukti vai ulukitunnelis ja Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu.
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palju viikseid lapsi ja nende elukeskonda ei soovi me muuta. Samas 1dbib kiila tee ka
kinnistuid ja hoovialasid.

Selgitame, et antud projektiga ei kavandata Kddnu teele ja Siimu kinnistu erateele tdiendavat
liiklust.

Otsus:

1. Eelprojektis lahendada Klemeti kinnisasja (56504:001:0203) teisele poole 2+2 maanteed
jadvale metsamaale juurdepdds projekteeritavalt kogujateelt. Jalgsi ja viiketraktoriga
litkumiseks projekteerida pinnastee iile Roti 6kodukti voi ulukitunnelis.

2. Eelprojekti valmides teostatakse liiklusmiira modelleerimine. Piirkondades, kus miira
modelleerimine niditab miiranormide iiletamist, ndha ette miiratdkkerajatised.

3. Kui mdju hindamisel tuvastatakse oluline negatiivne keskkonnamdju, pakkuda vilja
voimalikud leevendusmeetmed keskkonnamdju hindamise (KMH) aruandes ja teeprojektis.

Siimu 56504:001:0274

17.09.2021 e-kiri
KMH programmile esitatud mérkused on késitletud programmi lisas.

Kuna osa meie kasutuses olevast pollumaast ja kogu metsamaa jadb teisele poole
planeeritavat maanteed, siis kuidas oleks tagatud meile antud osale vaba ligipdds, ilma
lisakulutusi tegemata? Ligipdds on vajalik pidevalt ja igapdevaliselt! Kuidas on
korraldatud, et saame edasi enda metsakinnistut sihtotstarbeliselt kasutada sh
kiittepuude vedu iile “uue tee”?

Kuna maaressurs on iiks olulisemaid lindude/loomade kasvatamisel ja meil on see
piiratud. Siis kuidas tagate meile piisavas koguses puhast pdllu- ja karjamaad
edaspidiseks?

Palun ka  tdpsemat selgitust Siimu  kinnistu eratee  ristumiskohale
Mal7425 eskiisi_joonised 7 lehel.pdf on tdhistatud antud koht X (5650220).

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-43.

Projekteerimistingimuste lisas toodud eskiislahendusega on projekteeritavast 2+2 maanteest
paremale poole jddvatele kinnisasjadele lahendatud juurdepdis kohaliku liiklust teenindava
kogujateega. Kogujatee on iihendatud riigiteega 15175 Paide—Miindi-Maiekiila ning tagab
kinnisasjadele juurdepddsu 1dabi Méekiila liiklussdlme. Kogujatee kavandatakse avalikult
kasutatava teena.

Téaiendavalt lahendatakse Nurmsi kiilas 2+2 maanteega piirnevatele kinnisasjadele tihendus
pinnasteega iile 6kodukti voi ulukitunnelis ja Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu.

Selgitame, et ,,X* tdhistab Siimu tee likvideerimist 2+2 pShimaantee ehitamiseks vajalikus
ulatuses, st projektiga ei kavandata iihendust pdhimaanteega. Siimu tee kaudu voib olla vajalik
juurdepéds projekteeritavale pinnasteele, mis tagab juurdepéésu piirnevatele kinnisasjadele ja
hooldetehnikale.

PShimaantee liiklusest tulenevat moju teega piirnevatele kinnisasjadele, sh pollu- ja
karjamaadele, ja vOimalikku negatiivset moju leevendavad meetmed kasitletakse (KMH)
aruandes ning eelprojektis.

Otsus:

1. Eelprojektis lahendada Siimu kinnisasja (56504:001:0274) teisele poole 2+2 maanteed
jadvale osale juurdepdds ldhtudes projekteerimistingimuste lisas 3 ,,Eskiis* toodud
kogujateede ja rajatiste eeldatavast asukohast.

2. Projekteerimise kdigus tdpsustada ulukirajatiste asukohad ja lahendused, mis tagaksid
Nurmsi kiilas tingimused nii ulukite litkumiseks, kui ka kariloomade, kergliiklejate ja
véiketraktorite liikumiseks teisele poole pdhimaanteed jadvatele kinnisasjadele.

3. Vodimalusel arvestada maade omandamise menetluses samavéirse asendusmaa sooviga.

Juhi 56504:001:0227

e-kiri 21.09.2021

Kui praegust maantee joont vaadata, siis 10ikab tee minu kasutusvalduses oleva Juhi
kinnistu niimoodi pooleks, et Idunapoolne osa jadb kasutamata, sest puudub
juurdepédsu tee. See omakorda tdhendab, et minul tuleb tegevus tildse lopetada, sest
kasutusse jddv maa on selleks liiga vdike ja timbruses puudub vaba maa, mida saaks
rendile votta ja lambakarja kuhugi kaugemale vedada on ohtlik.

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 20.10.2021 nr 8-5/21/21217-21.

Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Vaoru-
Luhamaa trassi asukoha tidpsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
madratud 2+2 maantee trassikoridor.
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Kus hakkavad tulevikus peatuma Tallinna ja Tartu bussid?

Teemaplaneeringuga kavandatud pShimaantee trassikoridor poolitab riigi omandis oleva Juhi
kinnisasja (56504:001:0227). Eelprojekti koostamisel on vdimalik pdhimaantee asukohta
tdpsustada ainult teemaplaneeringuga mairatud tee ja teekaitsevoondi 150 m laiuses koridoris,
mistottu kasutusvalduses oleva Juhi kinnisasja poolitamist ei ole vdimalik viltida.

Lahim kariloomade ldbipdds on kavandatud ca 800 m kaugusel asuva Nurmsi peakraavi
kallasraja kaudu. Rajatise asukoht ja lahendus tdpsustub eelprojekti koostamise kéigus.

Nurmsi kiilale ldhimad Tallinn—Tartu suunaliste bussiliinide peatused kavandatakse Maekiila
litklussdlme.

Otsus:

1. Lahendada Nurmsi peakraavi kallasraja kaudu kariloomade ja inimeste liikumine teisele
poole 2+2 pdhimaanteed. Lahendus peab vodimaldama kallaradadele juurdepédédsu
pohimaanteega piirnevatelt kinnisasjadelt.

2. Ehitusprojekt koos krundijaotuskava jooniste ja Juhi kinnisasja kasutusvaldaja seisukohaga
esitada Maa-ametile seisukoha andmiseks.

10 | Maantee kinnistu, 17.09.2021 ja 29..09.2021.21. e-k1{1 N N Pohjendus:
32501:003:0401 KMH programmi pyudutavad mérkused on kisitletud programmi lisas. Keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi ja eskiisi puudutavatele kiisimustele on vastatud
1. Kuna tee piirkond l&heb majast {ipris ligidalt m6dda ja maja jaéb kahe tee vahele, ga{l szoorg 1amet1 projekteerimise osakonna - projektijuhi Marge Kelgo poolt e-kirjaga
siis oleks soov uue 4-realise ja maja vahele mingi eraldaja paigaldamine (vall voi o '
SuS aed)..". o . . . Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-
2. Kuidas jai sftlle maanteetrassi trajektooriga, mis Sa‘tagas1 P alkn es umbes 200 M| L uhamaa trassi asukoha tapsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
pa}r.ema.l (Mao suunalt vaadates)? Igatahes avaldak.sm. 500Vl Xmmglusel see trqsm méératud 2+2 maantee trassikoridor. PGhimaantee nihutamine on pdhjendatud juhul vdimalik
Vo1'rn2'1.1 ik n'1hutus paremalszi ..30_40 m ulatuses. Sooviksin, et V01m.2.1.1.1ku1t vahe minu teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses. 2+2 pohimaantee 30-
maj‘a.l.lmbrltsevast {Ilaast]aalfs traSS{ga otsesg It seotuks (s;e nn v86nd). . | 40 m paremale nihutamine ei ole I klassi maanteel ndutavate tehniliste parameetrite tottu
3 Kul ldheb maade Voorandamls'ekg Sts Qleksm s mal't huvitatud asendusmaast (mis voimalik, kuid eelprojekti koostamisel kaalutakse trassi Maantee ja Sostra kinnisasja elamutest
Jni 21;ztkahe tee vahele). Sooviksin sdilitada voimalikult suure osa olemasolevast voimalikult kaugele nihutamist olemasolevas tee ja teekaitsevoondi koridoris.
4. Kuna meie viike §1el‘<tr'1111n kOOS. alajg amaga (5-6 tglu) jadb eNhltustsoom, siis kas Tee echitamisele ettejddvate tehnorajatiste iimberehitamine voi kaitsmine lahendatakse
S?.H?S suhtes on mingit informatsiooni v0i ma peaksin seda monelt muult asutuselt teeprojekti koosseisus. Alajaama limbertdstmise vajadus selgub eelprojekti koostamise kdigus,
kiisima. sh peale vorguvaldajalt tingimuste taotlemist.

Otsus:

1. Eelprojekti valmides teostatakse liiklusmiira modelleerimine. Piirkondades, kus miira
modelleerimine néitab miiranormide iiletamist, ndha ette miiratdkkerajatised.

2. Eelprojekti koostamisel projekteerida 2+2 pohimaantee Maantee ja Sostra kinnisasja
elamutest voimalikult kaugele olemasolevas tee ja teekaitsevoondi koridoris.

3. Vodimalusel arvestada maade omandamise menetluses samavéirse asendusmaa sooviga.

4. Projekteerimistingimuste punkti 5.8.2 tépsustada: ,,Projekteerida tee ehitusele ettejdévate
tehnorajatiste imberehitamine voi kaitsmine. Taotleda tehnilised tingimused tehnorajatiste
valdajatelt, kelle rajatisi projektiga tehtavad t66d puudutavad.”

11 | Torniméde e-kiri 02.09.2021

25501:001:0395

KMH programmi puudutavad mérkused on késitletud programmi lisas.

Ettepanek, et seoses uue tee ehitusega projekteeritaks kinnistu ning maantee vahele
miiratdkke lahendus. Olgu selleks siis sein/mullavall vms.

Pohjendus:
Keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi puudutavale maéarkusele on vastatud

Transpordiameti projekteerimise osakonna projektijuhi Marge Kelgo poolt e-kirjaga
20.10.2021.
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Otsus:

Eelprojekti valmides teostatakse liiklusmiira modelleerimine. Piirkondades, kus miira
modelleerimine nditab miiranormide iiletamist, ndha ette miiratdkkerajatised.

12

Tamme 32501:003:0531

Kiri 17.09.2021

Soovin veel mirkida, et isegi kui maaharimine on lubatud, ei saa see toimuda tdiesti
vastu ulukitara ja haritav maa-ala viheneb veelgi.

Pohjendus:
Projekteerimistingimusi ~ puudutavatele  kiisimustele on  vastatud  Transpordiameti
projekteerimise osakonna projektijuhi Marge Kelgo poolt e-kirjaga 21.10.2021.

Selgitame, et ulukitara taga omandatakse riigile tildjuhul min 1 m ulukitara hooldamiseks
vajaliku maad. Pohjendatud juhul omandatakse ulukitara taha kuni 4 m laiune ala hooldetehnika
litkumiseks ja pohimaanteega piirnevatele kinnisasjadele juurdepédsuks.

Otsus:
Projekteerida ulukitara hooldamiseks ja piisivuse tagamiseks optimaalse laiusega hooldealad.

13

Kiitinisaare
32501:003:0382
32501:003:0381

Kiri 27.09.2021
KMH programmi puudutavad mérkused on késitletud programmi lisas.

1. Arvestades maja asukohta, olen kindlasti huvitatud miiratokkeseinast.
2. Samuti olen valmis alustama libirddkimisi nende kahe kinnistu miitimise osas.

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 19.10.2021 nr 8-5/21/21191-48.

Selgitame, et eeldatav teemaavajadus on leitav projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* seisuga

29.11.2021 joonisel lilla katkendjoonega S FELDATAVTEEMARVAJADUS .

Tegelik tee ehitustddde ja edasise teehooldusega arvestava tehniliselt vajaliku teemaa vajadus
selgub ehitusprojekti koostamise kéigus ja esitatakse eelprojekti krundijaotuskava joonistel.
Peale eelprojekti valmimist alustatakse maade omandamise menetlust, eeldatavalt 2023.aastal.

Otsus:

1. Eelprojekti valmides teostatakse liiklusmiira modelleerimine (miirauuring).
Piirkondades, kus miira modelleerimine nditab miiranormide tiletamist, ndha ette
miiratokkerajatised.

2. Votta teadmiseks.

14

Saare
25501:001:0514

e-kiri 14.10.2021

Voimalusel nihutada pdhimaantee Saare 25501:001:0514 kinnistust eemale.

Pohjendus:
PShimaantee asukoht on miédratud teemaplaneeringuga ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-

Tartu-Voru-Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183,0“. Saare kinnistule
25501:001:0514 ulatub pohimaantee tee ja teekaitsevoond, mille alale tuleb kavandada
projekteeritavad teed ja rajatised.

Laimetsa litklussdlme piirkonnas on projekteerimistingimuste lisaks oleva eskiisi muudatusega
29.11.2021 kavandatud maksimaalne pohimaantee nihutus olemasolevasse tee koridori. Eskiisi
muudatuse alusel ei ole voimalik viltida draldiget Saare kinnisasjast (25501:001:0514)
pohimaantee muldekeha, kogujatee ja ulukirajatiste ehitamiseks. Maavajadus tépsustub
eelprojekti koostamise kéigus.

Otsus:

Eelprojekti koostamisel votta aluseks projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis®, mis kasitleb
Laimetsa liiklussdlme piirkonnas pohimaantee ja liitklussdlme lahenduse muudatust seisuga
29.11.2021.
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Hundiaugu
23401:003:0951
Kotka
23401:002:0691

Kir1 27.09.2021

Laimetsa liiklussdlme juures soovime vdimaluse korral nihutada uut teetrassi lubatud
ulatuses 16una poole (joonisel mérgitud rohelise noolega). Pohja pool asuvad pdllud

Pohjendus:
Projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183,0" (kehtestatud 2012. aastal), milles on
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Naatuse
23401:002:0117
Polluotsa
23401:002:0118

Reino 23401:002:0720
Risti  23401:002:0421
Risti  23401:002:0425
Risti  23401:002:0426
Ristimée
23401:002:0159
Ristivilja
23401:002:0382
Sepikoja
23401:003:0035
Soootsa
23401:002:0116
Viljamie
23401:002:0540

on palju viljakamad ja nii ei ldheks head pollumaad kaotsi arvestades ka mullakaitse
seadust. Samuti on need pdllud kuivendatud drenaaziga. Teisel pool teed asub
vosastunud maa, mida pdllumajanduslikuks tootmiseks ei kasutata ja mis pole
kuivendussiisteemi osad.

- 4

sssss

Jalamets

madratud 2+2 maantee trassikoridor. Pohimaantee nihutamine on pohjendatud juhul voimalik
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridori ulatuses.

Laimetsa liiklussdlme piirkonnas on projekteerimistingimuste lisaks oleva eskiisi muudatusega
29.11.2021 kavandatud maksimaalne pohimaantee nihutus olemasolevasse tee koridori, et
vihendada viirtuslike pdllumaade kadu ja maaparandussiisteemide iimberehitamise vajadust.

Otsus:

Eelprojekti koostamisel votta aluseks projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis, mis késitleb
Laimetsa liiklussdlme piirkonnas kavandatud pohimaantee ja liiklussdlme lahenduse muudatust
seisuga 29.11.2021.
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Kodre
23401:002:0185

. Minu

Kiri 15.09.2021, 28.09.2021 ja 28.11.2021.a.
KMH programmi puudutavad mérkused on késitletud programmi lisas.

. Kavandatav tee laiendus ja isedranis soov minu kinnistule rajada 6kodukt riivab

pohjendamatult ja ebaproportsionaalselt, minu, kui kinnistu omaniku digustatud
huve. 100% minu praegusest kinnistust on maatulundusmaa. Sellest 79% pollumaa
ning 21% metsamaa. Ei leia, et see oleks mdistlik ega otstarbekas.

kinnistut  hdolmab  maaparandussiisteem, kood 6131160020060,
maaomanikule tileandmise akt nr 1363, 8.11.2001. Kinnistul on minu kuludega
2015.a  ldbi  viidud  maaparandustdéid  (kraavide  puhastamine ja
siivendamine iimber metsamaa). Mul on digustatud ootus saada tehtud kulutuste
arvelt tulevikus tulu, mille 6kodukt vilistaks.

. Esitatud kavandite juurde kuuluvatest selgitustest ega joonistelt ei nédhtu kahjuks,

kuidas on tagatud minu kinnistult pdllutdomasinate ja pdllusaadustega véljapdis
Tallinn - Tartu maanteele. Palun lisage Kodre kinnistule juurdepdidsu vajadus
planeerimisse.

. Teemaa vOdrandamise osas minule kuuluvast kinnisasjast sooviksin kinnitust, et

moistan digesti, et esitatud eskiisi kohaselt ulatub maa, mida soovitakse omandada
joonisel kavandatavast teest helelilla katkendliku jooneni (legendis mirgitud kui
teemaa vajadus)? Mérkasin ka eskiisil kavandatud viikeulukite tunnel-ldbipaisu.

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud
Transpordiameti kirjaga 22.10.2021 nr 8-5/21/21191-54.

Lihtudes OU Rewild koostatud ulukiseire vahearuandest ja eksperthinnangust, on ulukite
elupaigakasutust ja soodsamaid liikumisvoimalusi arvestades, nihutatud Taara 6kodukti asukoht
projekteerimistingimuste lisaks oleval eskiisil margitud asukohast (km 104,3) ca 500 m Tartu
poole. Kinnisasja omanik on tdiendavalt kaasatud Transpordiameti kirjaga 19.11.2021 nr 8-
1/21-141/27833-1, mille lisana on tutvustatud Taara 6kodukti asukoha muudatust.

Poorame tdhelepanu, et pdhimaantee laiendamisel ei ole voimalik véltida Kodre kinnisasjal
(23401:002:0185) paiknevate maaparandussiisteemidega puutumust. Maaparandussiisteemide
kaitsmise ja {imberehitamise kompleksne lahendus esitatakse teeprojektis  voi
maaparandussiisteemide ehitusprojektis. Projekteerimistingimusi on tdiendatud asjakohaste
tingimustega.

Palume arvestada, et teeprojektiga lahendatakse juurdepédédsud ainult nendele kinnisasjadele,
mille olemasolev juurdepdds teeprojektiga likvideeritakse. Kodre (23401:002:0185)
maatulundusmaa sihtotstarbega kinnisasjale on juurdepdds avalikult kasutatavalt teelt ldbi
naaberkinnisasjade, Epahansu tee ja Risti kinnisasja (kii tunnusega 23401:003:0426) mahasdidu
kaudu. Teeprojektiga ei likvideerita kinnisasjale juurdepdisu avalikult kasutavale teele. Projekti
realiseerimisel on tagatud juurdepdds kinnisasjale Laimetsa liiklussdlmest Epahansu tee kaudu
voi Pillastvere teelt Risti kinnisasja (kii tunnusega 23401:003:0426) juurdepéédsutee kaudu.
Kinnisasjale juurdepdisu ldbi naaberkinnisasja reguleerib asjadigusseadus.
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Voimaluse korral lahendatakse teega kiilgnevatele poldudele juurdepdds pohimaantee
hooldetehnika liikumisala kaudu, kuid sellise lahenduse realiseerimisel tuleb arvestada suurema
maavajadusega ja piirangutega teemaa kasutamisel. Juurdepddsude lahendus selgub eelprojekti
koostamisel ja tutvustatakse puudutatud isikutele eelprojekti valmimisele jargnevate menetluste
kdigus.

Selgitame, et eeldatav teemaavajadus on leitav projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* seisuga

29.11.2021 joonisel lilla katkendjoonega S FELDATAV TEEMAAVAJRDUS .

Tegelik tee ehitustodde ja edasise teehooldusega arvestava tehniliselt vajaliku teemaa vajadus
selgub ehitusprojekti koostamise kiigus ja esitatakse eelprojekti krundijaotuskava joonistel.

Viikeulukitunnelite eeldatavad asukohad on mérgitud projekteerimistingimuste lisas 3 ,,Eskiis®.
Eelprojekti koostamisel tdpsustatakse ulukiseire tulemuste alusel roherajatiste, sh vdikeulukite
ja kahepaiksete labipddsude asukohad ja lahendused.

Otsus:

1. Eelprojekti koostamisel votta aluseks projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis® muudatus
seisuga 29.11.2021, mis kasitleb muuhulgas Taara 6kodukti asukoha muudatust.

2. Arvestada maaparandussiisteemide kaitsmise ja {limberehitamise projekteerimisel
maaparandussiisteemi (kood 6131160020060) 2015. aastal 14bi viidud maaparandustdéodega.

3. Mitte arvestada Kodre kinnisasjale (23401:002:0185) juurdepéddsutee rajamise
ettepanekuga. Voimalusel lahendada pollule juurdepids pohimaantee hooldetehnika
litkkumisala kaudu.
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Kortsi 23401:003:0961
Eessaare
23401:003:0003
Kandipdllu
23401:003:0085
Kandivilja
23401:003:0086
Kerese 23401:003:0093
Kiéksu 25501:001:0029
Oja  23401:003:0930
Taarasaare
23401:002:0016
Tagasaare
23401:003:0006
Tammiku
23401:003:0632

Kiri 24.09.2021
KMH programmi puudutavad mérkused on késitletud programmi lisas.

1. Juhime tdhelepanu sellele, et projekteerimistingimuste eelndu eskiislahenduse
16igul Imavere (Paia ristmiku) dgvendus ei ole arvestatud ehituse alla jddva maa
kasutusotstarbe séilitamise vOimalustega. Nimelt killustab kavandatav teetrass
mitmeid pollumassiive, mille puhul on tegemist karjatatavate ning heina ja silo
kogumiseks kasutatavate rohumaadega, mistdttu tuleb arvestada ning
projekteerimisel ette ndha pollutdomasinate ja kariloomade juurdepdisuteed iile
maantee jadvatele pdllumassiividele nii ehituse ajal kui ka pérast seda. Niiteks on
soovitatud Navesti joe ja maantee ristumiskoha (km 110) sild konstrueerida nii, et
silla all oleks tagatud kallasrajad ja oleks modda joekaldaid voimaldatud labipads
viiksematele loomadele, kuid ei ole arvestatud kariloomade ega
pollumajandustehnika ldbipddsuga. Antud juhul tuleb luua ka tdiendav labipéais
kariloomadele ja samuti pdllumajandustehnikale. Tapsustame, et on vajalik ligipdds
katastriliksuselt 23401:003:0093 d&gvendusest idapoole jddvatele {iksustele.
Planeeritav kogujatee selleks ei sobi, kuna jadb samuti pohitrassist teisele poole.
Teiseks vajalikuks ligipddsukohaks on juurdepéds krundile 23401:003:0650, nt
Paia liiklussdlme ristuva tee viadukti alt.

2. Lisaks rohutame, et projekteerimistingimuste eelndu aluseks oleva
teemaplaneeringu (Jdrvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid
tapsustav teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa
trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183,0") kohaselt toodi alternatiivsete
teetrassidena vilja kaks lahendust. Toetame endiselt seisukohta, et tdhelepanuta
jéetud idapoolne O0gvendus annaks vdga olulise lilhenemise tee pikkuses, selle

Pohjendus:
Keskkonnamd@ju hindamise (KMH) programmi puudutavatele kiisimustele on vastatud

Transpordiameti kirjaga 20.10.2021 nr 8-5/21/21191-51.

Juhime tdhelepanu, et Paia liiklussdlmes projekteeritava rambi ja 2+2 pohimaantee vahele
jadvad alad omandatakse teemaaks kuna I klassi maanteelt ja rampidelt ei ole maanteede
projekteerimisnormide kohaselt lubatav juurdepéés piirnevale kinnisasjale.

Eelprojekti eskiislahenduses on karjatunnel asendatud ldbipddsuga Navesti joe kallasrajalt, et
kariloomad péddseks teisele poole rajatavat pdOhimaanteed ja kogujateed paiknevatele
karjamaadele. Pollumajandustehnika litkumine tootmisiiksuse ja pdllu- ja rohumaade vahel on
kavandatud Paia liiklussdlme ja kogujateede kaudu, kuna teekonna pikenemine kovakattega
teede kaudu on ca 1 km ja lahendus on ruumisdéstlikum.

Selgitame, et kdesoleva eelprojekti koostamisel ei kaaluta Jirvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa
maakonnaplaneeringuid tépsustavas teemaplaneeringus ,,POhimaantee nr 2 (E263) Tallinna—
Tartu—Voru—Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 — 183,0 kavandatud km 106-116
Imavere (Paia ristmiku) dgvenduse idapoolse alternatiivi realiseerimist.

Teemaplaneeringu seletuskirjas 1k 28 on toodud: ,,Olemasolev Paia ristmik tuleb ldhiajal
rekonstrueerida, kuna liiklussagedus on juba kriitilisel piiril, lddnepoolse 6gvenduse tegemisel
on voimalik vdiksema investeeringuga asendada praegune mitterahuldav liiklussolm. Imavere
Vallavolikogu on toetanud lddnepoolse ogvenduse tegemist. Keskkonnamoju strateegilise
hindamise sisukohast on esitatud variandid suhteliselt ligilihedase mojuga, tulemuslikkuse
aruande kohaselt on molemad variandid tasuvad.*
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mojupiirkonnas ei oleks maakasutuse piiramine nii ulatuslik ning see mdjutaks
vihem majapidamisi. Kahetsusviérselt on eskiisi koostamisel ja KMH programmis
arvesse voetud kohalikele pdllumajandusettevdtjatele kahjutoovam ja piiravam
alternatiiv, mis toob kaasa ka negatiivse mdju kohalike elanike tervisele. Seetdttu
palume  projekteerimisel = maksimaalsel =~ maéadral  sdilitada  piirkonnas
pollumajandusliku tegevusega jatkamise vOimalusi ja maakasutust, planeerides
teekoridori  vOimalikult minimaalsena ja vottes kasutusele abindusid
elamupiirkonna kaitseks ja tervist kahjustavate tegurite (miira, valgusreostus, tolm)
tokestamiseks.

Olulise tahtsusega on maantee projekteerimisel olemasolevate
maaparandussiisteemide toimimise tagamine, kuna kevadel on olnud ka
olemasolevate siisteemide toimimise tdrkeid (tulemuseks {ileujutatud alad),
mistottu voib olla vajalik edasise projekteerimise kéigus ette ndha siisteemide
kaasajastamist ja laiendamist. RShutame, et sellekohased uuringud on viéga
olulised.

Eskiisi jargi on Imavere (Paia ristmiku) dgvendusele planeeritud 4 eraldiseisvat
bussipeatust ja kaks parklat. Arvestades, et bussiliiklust on praegu antud ristmikul
pigem vihendatud (peatuvate busside arv on vdhenenud), siis mille alusel on
prognoositud vastupidiselt tdusev vajadus nelja eraldi bussipeatuse loomiseks?
Milliseid piiranguid toob maaomanikule kaasa tee ehituse tdttu maa jadmine tee ja
teekaitsevoondi alasse ning tulenevalt sellest maa juhtotstarbe muutumine
transpordi voi liiklusmaaks?

Trassi valik on Maanteeameti (Transpordiameti diguseellane) poolt tehtud seoses Adavere ja
Pdltsamaa dgvenduse eelprojektide ettevalmistamisega (16igu algus km-1 108). Maanteeameti
investeeringute komitee taristu arendusmeetmete toogrupi 11.12.2019 otsusega nr 1-6/19/265
on valitud riigitee nr 2 Tallinn—Tartu—V3ru—Luhamaa km 109-112 Paia ristmiku dgvenduse
eelprojekti koostamiseks lddnepoolne trass (védike dgvendus). Pohjendused ldénepoolse ehk
Imavere kiila poolse trassi alternatiivi eelistamiseks on jairgmised:

* hoivab enda alla vdiksemas mahus uusi maid ja on seetottu keskkonnasddstlikum;

* annab parema voimaluse etapiviisiliseks 2+2 maanteede arendamiseks;

* Imavere ristmiku piirkonnas on rajatud liiklejaid teenindav taristu.

Ladnepoolse dgvenduse valikut toetab ka Imavere Vallavolikogu 25.11.2010 otsus nr 61, mille
kohaselt on kohaliku omavalitsuse eelistus teemaplaneeringu kilomeetritel 105-115 variant 3-
C-D (Paia ristmiku ld&nepoolne dgvendus).

Maaparandussiisteemide kaitsmise ja tmberehitamise kompleksne lahendus esitatakse
teeprojektis voi maaparandussiisteemide ehitusprojektis. Projekteerimistingimusi on tdiendatud
asjakohaste tingimustega.

Juhime tihelepanu, et Jirvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid tdpsustava
teemaplaneeringu .,.POhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-VOru-Luhamaa trassi asukoha
tipsustamine km 92,0-183.0" seletuskirjas lk 10-12 on toodud teemaplaneeringu tee ja
teekaitsevoondis ning trassikoridoris kehtestatud piirangud maa kasutamiseks ning planeerimis-
ja ehitustegevuseks, et tagada planeeritud koridoris tingimused tee véljachitamiseks.
Teemaplaneering on kehtestatud Jdrva maakonna osas Jdrva maavanema 30.11.2021
korraldusega nr 423. Kavandatava tee ja teekaitsevoondi alas voib ehitada hooneid voi rajatisi
ning rajada istandikke ainult Transpordiameti ndusolekul. Senine majandustegevus vdib tee
ehituseks vajalikul kinnisasjal jatkuda kuni pdhimaantee ehituseks vajalikke maade omandamise
ja ehitustegevuse alguseni.

Peale teemaplaneeringuga kavandatud tee tdiemahulist védlja ehitamist kehtivad trassi koridoris
seadustikust tulenevad piirangud. PGhimaanteel 2 (E263), mis on Euroopa teede vorgustikku
kuuluv maantee, on tee kaitsevoondi laius 50 m &drmise sdiduraja vilimisest servast. Teistel
avalikult kasutavatele maanteedel on kaitsevoondi laius kuni 30 m. Tee kaitsevoondis
kehtestatud piirangud on kirjeldatud ehitusseadustiku § 70-72. Piirangutest korvalekaldumiseks
tuleb taotleda tee omaniku ndusolek.

Otsus:

Projekti koostamisel arvestada:

1. Lahendada koost66s kinnisasja omanikega juurdepddsud kinnisasjadele, mille senine
juurdepéds kariloomade ja pdllumajandustehnika litkumiseks teeprojektiga likvideeritakse.

2. Mitte arvestada eelprojekti koostamisel teemaplaneeringus ,,POhimaantee nr 2 (E263)
Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa trassi asukoha tédpsustamine km 92,0-183,0" toodud idapoolse
ogvenduse alternatiiviga.

3. Projekteerimisel sdilitada maksimaalsel méddral pdllumajandusliku tegevusega jitkamise
vOoimalusi ja maakasutust, planeerides teekoridori vdimalikult minimaalsena ja vottes
kasutusele abindusid elamute kaitseks ja tervist kahjustavate tegurite (miira, valgusreostus,
tolm) tokestamiseks.

4. Projekteerida maaparandussiisteemide kaitsmine vi limberehitamine mahus, mis tagab
teeprojekti elluviimisel olemasolevate maaparandussiisteemide toimimise.
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5. Eelprojekti koostamisel tdpsustada bussipeatuste asukohad koostdos kohaliku omavalitsuse
ja thistranspordikeskustega.

6. Eelprojekti seletavas osas tuua vilja projektalal kehtivad piirangud enne ja peale I klassi
maantee ehitamist.

18 | Kase kinnistu Kiri 16.09.2021 Pohjendus:
23401:003:0650 Minu ettepanek on, et mahasdit minu kinnistule tuleb kavandatava uue tee dérde (pohja | Selgitame, et Kase kinnisasi (23401:003:0650) kiilgneb projekteeritava I klassi maanteega Paia
suund ringteest iilesse) mitte eksisteeriva maantee E263 pealt. liiklussdlmes, tugimaantee viadukti ja kiirusemuuteradade vahelisel teeldigul. I klassi maantee
litkklussdlmes on mahasdidu rajamine piirnevale kinnisasjale vastuolus majandus- ja
taristuministri 05.08.2015 madruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” lisas ,,Maanteede
projekteerimisnormid® ptk 5.2.1 toodud ristumiskohtade projekteerimise pdhimotetega.
Otsus:
Mitte arvestada projekteeritavalt 1 klassi maanteelt Kase kinnisasjale (23401:003:0650)
mahasdidu kavandamise ettepanekuga.
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23401:003:0175
Paiaristi
23401:003:0030

1. Palun tagada Tallinna poolt tulles, Paiaristi kinnistule sissesdit Magasi-Aida
kinnistu kaudu, modda endist Jaravere teed (lisatud joonis).
= = — . = ¥ e

2. Samuti palun kaaluda 4-realist uut teed 40 m rohkem ldéne poole ehk olemasoleva
teele ldhemale voi niipalju kui véimalik (lisatud ettepanek joonisel)

3. Kuna uue teega suundub liiklus Paiaristi kinnistust (kus asub Alexela tankla ja
Tikupoiss restoran) rohkem mdoda, mis vihendab oluliselt klientide ligipadsu ja
teavet sellest kohast, siis paluks paigaldada liitklusmérgid voi muud suunaviited.
Liiklejatele saadav info panna Tallinna kui ka Tartu poolt planeeritavale trassile nii,
et kliendid saaksid aegsasti mahasditu ette valmistada.

Pohjendus:
Kéesolevate projekteerimistingimustega ei kavandata olemasolevalt pdhimaanteelt 2 Tallinn—

Tartu—Voru—Luhamaa (perspektiivne kogujatee) kinnisasjadele Magasi-Aida (23401:003:0175)
ja Paiaristi (23401:003:0030) mahasoitu, kuna soovitud asukohas on vajalik kohaliku tee
2340029 Jarevere tee ristmiku imberehitamine vastavaks arendusala liiklusele ja arvestades
litklusohutuse pohimotetega. Ristmiku iimberehitamine ei kuulu koostamisel oleva teeprojekti
koosseisu. Juurdepéds kinnisasjadele on tagatud tugimaanteelt 49 Imavere—Viljandi—Karksi-
Nuia ja kohalikult teelt 2340029 Jiravere tee. Teeprojektiga ei likvideerita olemasolevat
juurdepédsu kinnisasjadele.

Projekteerimistingimuste lisa 3 ,,Eskiis* koostamisel on arvestatud Paia liiklussdlme viadukti
pealesditudel optimaalse pikikaldega 3-4%, mis médrab minimaalse kauguse olemasolevast
pohimaanteest. I klassi maantee trassi nihutuse korral on vajalik olemasoleva pohimaantee
imberehitamine, et tagada viadukti pealesdidul raskeliiklusele sobiv pikikalle. Eelprojekti
koostamisel, peale uuringute teostamist, maantee ja viadukti asukoht tdpsustub, kuid 2+2
maantee trassi 40 m nihutamist ei kavandata, kuna sellega kaasneb oluliselt suurem negatiivne
mdju teedevahelisel alal paiknevatele Kortsi, Kerese ja Kase kinnisasja majapidamistele.

Otsus:

7. Mitte arvestada olemasolevalt pohimaanteelt 2  Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa
(perspektiivne kogujatee) Magasi-Aida (23401:003:0175) ja Paiaristi (23401:003:0030)
kinnisasjale mahasdidu rajamise ettepanekuga.

8. Mitte arvestada projekteeritava 2+2 maantee olemasolevale pdhimaantee trassile 40 m
lahemale nihutamise ettepanekuga.

9. Teeprojektis lahendada teenindusjaamale ja s60gikohale viitamine vastavalt reguleerivatele
oigusaktidele.
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 2 (E263) Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa km 87,5-108,1 Mado—Imavere 16igu I klassi maantee eelprojekti koostamiseks* lisa 2

2.3. Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud

Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse tunnus Kinnisasja nimi Katastriiiksuse tunnus Kinnisasja nimi Kinnisasja nimi Katastriiiksuse tunnus
5650046 Valgma tee | 56701:001:0056 Silla 56504:001:0273 Kuuse 23401:003:0633 Sepa 23401:002:0031
Allika-Moisa 32501:003:0142 Sireli 56502:002:0265 Kuusikuéére 56504:001:0148 Sepa 23401:002:0032
Arumetsa 56502:002:1606 Tammiku 56502:002:0527 Korre 56504:001:0144 Sihi 23401:002:0021
Arumetsa 56504:001:0843 Teemaja 56701:001:0235 Kortsi 56504:001:0945 Solli 56504:001:0262
Eripollu 56504:001:0130 Teeristi 23401:003:1030 Késukonna tee 9 23401:002:0470 Sostra 32501:001:0148
Heki 56504:001:0010 Tonise 32501:003:1160 Kiilvandi 56502:002:0396 Sooro 23401:002:0070
Hindreku 56504:001:0053 Tonise 56504:001:0078 Laaneandrese 23401:003:0162 S6drumaa 23401:002:0094
Kaasiku tee 56502:002:0533 Tiiri metskond 314 32501:003:0179 Lassi 23401:003:0622 So66di 32501:001:0247
Kivi 56504:001:0169 Tiiri metskond 53 32501:003:0062 Lassi 23401:003:0623 S66dipdllu 32501:001:0248
Kooli 32501:003:0910 Tiiri metskond 71 32501:003:0008 Lassi 23401:003:0622 Taara 23401:002:0077
Kdnnu 56504:001:0228 Veti 56504:001:0181 Lauri 23401:003:0056 Tamme 23401:002:0076
Korgemie 25501:001:0311 Viljandi mnt 23 23401:005:0490 Lillaka 23401:004:0041 Tamme 32501:003:0531
Korgepdllu 25501:001:0312 Vindla 23401:003:0051 Lillaka 23401:004:0043 Tammepdllu 32501:003:0133
Kortsi 25501:001:0321 Viitsa metskond 164 | 56502:002:0564 Loigu 23401:002:0087 Tarna 32501:003:0002
Leemeti 56502:002:0258 Viitsa metskond 468 | 56502:002:0573 Magasi-Aida 23401:003:0175 Tarna 56501:001:0521
Lepikupollu 56504:001:0074 Adani 56504:001:0822 Metsa 23401:002:0022 Terase 56504:001:0351
Lepikupollu 56504:001:0136 Aia 56504:001:0325 Mulgi 56504:001:0002 Tiigi 23401:002:0041
Levimaa 25501:001:0513 Ave 56504:001:0020 Moisavahe tee 12 25501:001:0526 Tiigi 23401:002:0042
Loodla 56504:001:0700 Dave 56504:001:0861 Maieotsa 32501:003:0099 Tooma 23401:002:0081
Luha 32501:003:0392 Endla 32501:003:0006 Miiltsi 23401:002:0115 Toomepuu 56504:001:0259
Loigendi 56502:002:0394 Essasoo 23401:003:0990 Nurga 32501:003:0029 Trassi 25501:001:0574
Maanteedire 56504:001:0024 Haaviku 32501:003:0093 Otsa-Pdllu 56504:001:0060 Triisa 32501:003:0820
Murumetsa 56502:002:0347 Hindreku 56504:001:0052 Otsa-Pollu 56504:001:0229 Tuti 56502:002:0260
Minniku 56502:002:0526 Hundimetsa 23401:003:0952 Pajuvilja 56701:001:0089 Umalasaare 23401:002:0430
Nooruse 56504:001:0710 Jalametsa tee L1 25501:001:0512 Piiri 56504:001:0881 Uue-Kodre 23401:002:0186
Nurga 23401:002:0200 Joe 32501:003:0964 Piiri 56504:001:0882 Uuesauna 23401:002:0154
Nurga 56504:001:0520 Kaare tee 2a 23401:005:0450 Pillisaare 23401:002:0068 Uuesauna 56504:001:0086
Nurga-Kundla 23401:002:0341 Kaasiku 32501:003:0800 Pinsi 56504:001:0103 Uuesauna 56504:001:0085
Nurga-Kundla 23401:002:0342 Kaasiku 23401:002:0162 PGhja 32501:003:0370 Vahemetsa 32501:003:0522
Paia 23401:003:0163 Kadaka 23401:003:0212 Pohja mets 32501:003:0722 Vahtra 56504:001:0023
Pistriku 56504:001:0248 Kandi 32501:003:0039 Pohja pold 32501:003:0721 Vahtra 25501:001:0522
Plekimehe 56701:001:0747 Kandi 32501:003:0146 Pollu 23401:002:0156 Vainu 23401:003:0108
Poe 56504:001:0167 Kase 23401:003:0650 Paburi 56504:001:0375 Valli 23401:003:0037
Pohjaka 56504:001:0440 Kerese 23401:003:0093 Piebu-Metsavahe 56504:001:0276 Valli 23401:003:0038
Péebu-Metsavahe 56504:001:0276 Kikevere 23401:002:0074 Raja 32501:003:0340 Vesiveski 56701:001:0236
Péirnapdllu 56501:001:0569 Kivimie 32501:003:0540 Raukase 23401:003:0561 Adre 32501:003:0060
Rammuli pdld 56501:001:0357 Kivitooma 23401:002:0440 Raukase 23401:003:0562 Kohina 56504:001:0690
Rooli 23401:005:0020 Kopliotsa 23401:002:0044 Reinu 23401:002:0122

Saare 23401:002:0151 Kopliotsa 23401:002:0045 Risttee 25501:001:0537

Sassi 56504:001:0302 Kraavi 23401:003:0001 Rohusaare 32501:003:0124

Sassi 56701:001:0055 Kuremaa 32501:003:0117 Saare 32501:003:0125

projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt vaikimisi kooskdlastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).
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